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PREFACIO

Este Manual les presenta su automovil Austin Morris. Su automovil se ha con-
struido a un elevado novel de calidad y fiabilidad y mediante su conduccion correc-
ta, atencion adecuada y entretenimiento periodico les permitira manejar
economicamente y sin contratiempos.

Las paginas introductivas tratan del manejo y funcion de los mandos, interruptores
y del equipo instalado en general.

En la parte principal del Manual se da informacion detallada sobre el uso del gato,
cambio de las ruedas, recambio de bombillas, lubricacion y procedimientos de ser-
vicio de los componentes que lo integran.

El mantenimiento periodico a los intervalos de tiempo recomendados es esencial
para mantener su automovil en las condiciones originales de eficiencia y nuestras
recomendaciones detalladas se hallaran en la seccion ‘RESUMEN DE MANTENI-
MIENTOQ'. Las operaciones que requieran equipo especializado deberan ser
realizadas por un Distribuidor o Agente. Véase en ‘DATOS GENERALES' la infor-
macién necesaria durante el mantenimiento y ¢l cuidado diario del vehiculo tal como
la presion de los neumiticos, capacidades de aceite, etc,

Nuestros Distribuidores y Agentes estin capacitados y a su disposicion para llevar a
cabo el servicio del automavil, y los detalles de nuestro plan de mantenimiento se inclu-
yen en las publicaciones que se proveen con su vehiculo. Busquen el garaje con el letrero

Leycare.

Las observaciones referentes a mano derecha o mano izquierda se deberan entender
mirando al automévil desde la parte posterior.

La especificacion del vehiculo podré variar de acuerdo con los requerimientos del mer-
cado y entre modelos. Los fabricantes se reservan el derecho de alterar las especifica-
ciones con o sin aviso previo en cualquier momento. La politica de los fabricantes de
perfeccionar su producto constantemente puede significar cambios importantes o
menores de las especificaciones del vehiculo. Aunque no se han escatimado esfuerzos
para asegurar la precision de los detalles que se dan en el presente Manual, ni los fab-
ricantes ni el Distribuidor o Agente que se lo suministran, podrin bajo ninguna circun-
stancia hacerse responsables de ninguna inexactitud incluida en €l ni de las
consecuencias de la misma.

ADVERTENCIA

Muchos de los liquidos y otras substancias utilizadas en los vehiculos motorizados
son nocivos y no deberan ingerirse bajo ninguna circunstancia, manteniéndolos en la
medida de lo posible alejados de heridas abiertas. Estas substancias incluyen entre
otras anticongelante, liquido para frenos, combustible, aditivos para el
lavaparabrisas, lubricantes y diversos adhesivos.
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MANDOS

Fig. 1
Fig. 2

Palanca de
cambios (1)

(Cuando se
monten)

Freno de mano
(2)

Pedales
(3) (4) (5)

Control de la
mezcla
{estrangulador)
(6)

Modelos con direccion a la izquierda
Modelos con direccion a la derecha

Las posiciones de los cambios se indican en el pomo de la palanca.

Para engranar la marcha atras, mover la palanca hacia la derecha en la posicion de
punto muerto hasta que se encuentre resistencia. LEVANTAR la palanca, continuar
el movimiento lateral, y seguidamente echarla hacia atras para engranar la marcha,

Luces de marcha atras. Las luces de marcha atrds funcionan automatica-
mente cuando se selecciona la marcha atras con el encendido conectado.

El freno de mano es del tipo de palanca con movimiento hacia arriba, acciona
mecanicamente en las ruedas traseras solamente, Para soltar el freno de mano, tirar
de la palanca ligeramente hacia arriba, apretar el boton en el extremo de la palanca y
empujar la palanca hacia abajo.

Los pedales se hallan dispuestos en las posiciones convencionales. El pedal del freno
acciona el sistema de freno hidraulico y aplica los frenos en todas las cuatro ruedas.
Las luces de pare del freno funcionan automaticamente cuando se pisa el pedal del
freno con el encendido conectado. No apoyar el pie en el pedal del embrague excepto
cuando se vaya a cambiar de velocidad, o en situaciones de trafico intenso. Si se con-
dujera con el pie descansando en el pedal tendria como resultado el desgaste rapido
del embrague.

Cuando el motor esta frio usen este mando para enriquecer la mezcla y facilitar el ar-
ranque.

La mezcla de combustible/aire se enriquecera progresivamente a medida que se tire
de este mando. Tirar del mando hasta la posicién requerida y ‘fijarlo’ girandolo a la
derecha un cuarto de vuelta.

Para reposicionar el mando o volverlo a la posicion de ‘inoperativo’, girarlo a la iz-
quierda un cuarto de vuelta y empujarlo hacia dentro.

NO MOVER este mando hacia dentro ni hacia fuera mientras esté en la posicion de
fijo.




INSTRUMENTOS E INTERRUPTORES

Interruptor de
encendido/arran-
que y cerradura
de la direcci6n
Fig. 1

Desenclava-
miento

Encendido y
arranque

Enclavamiento

TOMEN NOTA DEL NUMERO DE LA LLAVE en su AGENDA y en un libro de
referencia en CASA y QUITAR LA ETIQUETA marcada con el nimero de la llave
del llavero.

Consulten con su Distribuidor/Agente sobre recambios de la llave de la direccion.

La cerradura de la columna de la direccién, si se usa correctamente, reducira
enormemente la posibilidad de robo del vehiculo.

Para soltar la direccion, meter la llave y girarla a la posicion ‘I’. Si se hubiera girado
el volante de la direccion para enclavar la direccion, un ligero movimiento del
volante ayudara a desenganchar el fiador de seguridad. La llave debera estar en la
posicion ‘I’ cuando se remolque el vehiculo para su recuperacion.

Para conectar el encendido, girar la llave a la posicion ‘II'. El movimiento siguiente
contra la resistencia del muelle a la posicion ‘III' accionara el motor de arranque.
Soltar la llave inmediatamente que arranque el motor.

Para inmovilizar la direccion, girar la llave a la izquierda a la posicion ‘O’ y sacarla.
El fiador engranara cuando se gire el volante.

ADVERTENCIA. El interruptor de inmovilizacién de la direccién/encendido/
arranque y sus circuitos eléctricos se han disefiado para evitar que el sistema de
encendido y del arranque se energicen mientras la direccién estd inmovilizada.
Podrian producirse consecuencias serias como resultado de alteraciones o sustitu-
ciones del interruptor de enclavamiento de la direccién/encendido o de su cableado. Bajo
ninguna circunstancia se deberiin separar el interruptor de encendido de la ceradura de
Ia direccibn.

Véase también ‘Remolcado para recuperacion’ en las paginas 14y 19.




Instrumentos e Interruptores

INTERRUPTOR DE LA COLUMNA

Fig 2

Lavaparabrisas

Limpiaparabrisas

Mando del limpiaparabrisas y lavaparabrisas

Apretar el extremo de la palanca hacia dentro (*A’) para accionar los surtidores del
lavaparabrisas.

El depésito del lavaparabrisas debera estar lleno con una mezcla de agua y UNIPART
Screenwash. En condiciones de formacién de hielo usen UNIPART ‘All Seasons’
Screenwash. Para evitar posibles dafios de la pintura no usen anti-congelante del
radiador en el lavaparabrisas.

Mover la palanca hacia abajo (‘B’) y soltarla para obtener un solo barrido. La
palanca volvera a la posicion de parada y las rasquetas se detendran auto-
maticamente al completarse el barrido.

Para que los limpiaparabrisas funcionen a la velocidad normal mover la palanca hacia
arriba a la primera posicion (*C’) y a la segunda posicion (‘D’) cuando se requiera mayor
velocidad de barrido.

NOTA: Los limpiaparabrisas y el lavaparabrisas funcionaran solamente cuando el
encendido esta conectado.

Fig. 2

SND 203 B




Fig 2.

Indicadores de
direccion

Luces de cruce

Destellador de
los faros

Bocinas

Mandos de los indicadores de direccion, luz de carretera de los faros y bocina

El interruptor acciona los indicadores solamente cuando el encendido estd conec-
tado.

Mover la palanca a la posicion ‘E’ para girar a la izquirda y a la posicion ‘F’ para
girar a la derecha.

Después de realizar el giro la senal se cancela automaticamente cuando se vuelve el
volante de la direccion a la posicion de directamente hacia adelante.

Con los faros encendidos mediante el interruptor de alumbrado, mover la palanca
hacia adelante (‘G’) para uso del haz de carretera principal; la luz testigo se
encendera (AZUL). Volver la palanca a la posicion media para encender los haces de
cruce.

NOTA: En los automoviles para paises donde los faros deberan destellar con las
luces de cruce, el haz principal se obtiene cuando la palanca esta en la posicion
media y la luz de cruce cuando la palanca esta completamente hacia adelante.

Levantar la palanca hacia el volante (*H’) para destellar la luz de los faros, no im-
porta si éstos estan encendidos o apagados con el interruptor de alumbrado.

Apretar el extremo de la palanca hacia dentro (*J') para sonar la bocina.



Instrumentos e Interruptores

Fig. 3 Mini HL Saloon y Familiar
Fig. 4 Mini City Saloon, Furgoneta y Camioneta

Instrumentos 1. Velocimetro. Este instrumento estd graduado en km.p.h. y millas.p.h. El
velocimetro registra ademas la distancia total recorrida por el vehiculo.

2. Indicador de combustible. Cuando el encendido estd conectado este indicador
muestra la cantidad aproximada de combustible en el depésito. En las ‘“INSTRUC-
CIONES DE FUNCIONAMIENTO' se da una nota importante sobre el llenado de
combustible.

3. Indicador de temperatura. Este indicador va marcado con una ‘C’ que indica
‘cold’ (frio). ‘N’ indica normal y ‘H’ indica *hot’ (caliente). Esta es la temperatura
del refrigerante a la salida de la culata.

NOTA.—Después de conectar el encendido, las agujas del indicador de temperatura
se mueven lentamente a lo largo de la escala, tardando unos 30 segundos para aican-
zar la lectura verdadera. Con esta reaccion lenta se evita la fluctuacion de la aguja.

Fig. 3

BND 0254




Luces testigo
Figs. 3y 4

4. Indicador de direccion/aviso de peligro (verde). Esta luz testigo destellard cuando los
indicadores de direcci6n estén funcionando. Ademas, la unidad destellante producird un
‘chasquido’ audible para recordar al conductor que los indicadores siguen destellando.
Si la luz testigo no destella sino que queda encendida continuamente es una indicacioén
de que una de las bombillas de la luz indicadora de direcci6n se ha fundido.

5. Haz de carretera de los faros (azul). Esta luz testigo se enciende cuando los faros estan
encendidos con el haz de carretera (largo). La luz se apaga cuando se enciende la luz de
cruce.

6. Encendido (roja). Esta luz se enciende cuando se conecta el encendido se apaga inme-
diatamente que se pone en marcha el motor.

7. Presion de aceite (amarilla). Esta luz testigo se enciende cuando se conecta el encen-
dido y se apaga después de que el motor estd en marcha, véase ‘INSTRUCCIONES DE
FUNCIONAMIENTO".

NOTA: Les luces testigo de la luneta trasera calentada, aviso de peligro y sistema de
freno dividido se incorporan en sus respectivos interruptores, véase ‘Interruptores’
en la pagina 10.
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Fig. 5
Fig. 6

Interruptores

(Cuando se
monte)

(Cuando se
monte)

Interruptor de
lampara
antinieble
trasera
fcuando se
monte)

Luz interior

Modelos con direccién a la izquierda
Modelos con direccion a la derecha

1. Interruptor de alumbrado. Apretar el interruptor oscilante hacia abajo a la primera
posicion para iluminar los instrumentos y encender las luces de poblacién, pilotos tras-
eros y de iluminacion de la matricula.

Apretar el interruptor a la segunda posicion para encender los faros.

2. Luz de aviso de fallo del freno e interruptor de prueba. El simbolo del interruptor se
ilumina cuando se pisa el pedal del freno si se ha producido una pérdida de presi6n en el
sistema de freno hidrdulico delantero o trasero. Para probar la bombilla de esta luz de
aviso véase ‘INSTRUCCIONES DE FUNCIONAMIENTO.’

3. Luneta trasera calentada. El calefactor de la luneta trasera funcionard solamente
cuando estd conectado el encendido. La luz testigo iluminari el simbolo del interruptor-
cuando éste se halle en la posicion de ‘encendido’.

4. Aviso de peligro. Para usar los indicadores de direccion como luces de aviso de
peligro apretar el interruptor oscilante; Todos los indicadores de direccion yla luz
testigo (5) en el velocimetro funcionaran al unisono, tanto si el encendido esta conec-
tado o desconectado. El simbolo del interruptor se iluminara también cuando el in-
terruptor esté en la posicion de ‘encendido’.

Pulsar el extremo inferior del interruptor oscilante en el panel de interruptores separado,
hacia abajo para encender las luces antiniebla traseras: La luz testigo AMARILLA se
encenderd. Las luces antiniebla traseras solamente funcionan cuando los faros estin
encendidos.

La luz interior esta situada en el lado izquierdo del techo sobre la puerta en los
Saloons, y en la Furgoneta y Camioneta en el centro de la parte posterior del forro
del techo. Se controla mediante un interruptor en la lampara misma y también por
un interruptor automatico montado en cada uno de los montantes de las puertas
delanteras. Cuando las dos puertas delanteras estin cerradas la luz se puede
encender o apagar con el interruptor en la lampara,

Fig. 5

Fig. 6

BHDO2I

BND 020




INSTRUCCIONES DE FUNCIONAMIENTO

Conservacion
de
gasolina

Rodaje

Dos factores importantes pueden influenciar el consumo de gasolina:
@ El estado de mantenimiento del automavil.
@ La manera de conducir el automévil.

Para conseguir el mayor nimero de kilometros por litro, es esencial que el motor esté
afinado correctamente y que el automdvil se mantenga de acuerdo con las
recomendaciones de los fabricantes que se dan en este Manual.

Condiciones tales como la presion de los neumdticos, el reglaje del carburador, la
puesta a punto del encendido, los elementos del depurador de aire y la alineacion de
las ruedas delanteras pueden afectar considerablemente la cantidad de gasolina
consumida por su automdvil,

Y, sobre todo, el consumo de gasolina serd afectado radicalmente por su manera de
conducir.

Las siguientes sugerencias sobre €l manejo del automovil les ahorraran gasolina.

@ Asegirense de que los neumaiticos estan inflados a la presion correcta.

® Desmontar la baca del techo cuando no se use, y eviten llevar ningin peso
innecesario en el compartimientio portaequipajes del automavil.

@ Después del arranque en frio, volver el mando del estrangulador a la posicion
normal tan pronto como el motor pueda funcionar sin su ayuda satisfactoriamente.

e Eviten arranques rapidos; aceleren suavemente desde la posicion de automovil
parado.

@ No conduzcan usando marchas bajas mas tiempo del que sea necesario.

@ Mantener la velocidad directa tanto tiempo como sea posible sin forzar el motor.

@ Desacelerar suavemente y eviten los frenazos bruscos y violentos.

@ Anticipen las obstrucciones, cruces de carretera, curvas cerradas o luces del trifico
y ajusten la velocidad segiin sea necesario bien por adelantado.

@ Eviten los viajes cortos de paradas y arranques constantes.

® Paren el motor si se prevee que el vehiculo va a estar parado durante mas de medio
minuto.

CONDUZCAN SUAVEMENTE — AHORREN GASOLINA

ADVERTENCIA: Amortiguador del piston del carburador

Un amortiguador de pistén de carburador que esté instalado o lubricado incorrecta-
mente puede causar un notable aumento del consumo de combustible.

DEBERAN observarse las instrucciones sobre el llenado del amortiguador del carbu-
rador que se dan la pigina 61 de este Manual.

El trato que se dé a un automovil nuevo ejercera una importante influencia sobre su
vida subsiguiente; las revoluciones del motor y las velocidades por carretera durante
este periodo inicial deberan limitarse.

Durante los primeros 800 km (500 millas):

NO exceder de 70 km.p.h. (45 millas.p.h.)

NO acelerar a fondo en ninguna de las marchas

NO dejar que el motor se esfuerce en ninguna de las marchas,

Después del periodo de rodaje, las velocidades deberan aumentarse progresivamente
hasta alcanzar el rendimiento maximo.

Si su automdvil va equipado con transmision automética, véanse también las ins-
trucciones de *‘Conduccién normal’ que se dan en la pagina 16.

11



Instrucciones de Funcionamiento

d

Eleccion de
combustible

Lienado de
combustible

Tapa del
llenador

e combustible
con cerradura
{cuando se
monte)

Fig. 1

Depésito de
combustible
vacio

Arranque

El motor de su automévil se ha disefiado para que use combustible de un indice de octano
de 91 {RON) que queda dentro de la clasificacion de 2 estrellas del Reino Unido.

Cuando se reposte de combustible eviten llenar el deposito hasta que se vea com-
bustible u el tubo de llenado. Si se hiciera esto y se dejara el automovil al sol, existe
el riesgo muy probable de que se fugue el combustible debido a la expansion, con el
consabido peligro que presenta el combustible al descubierto. Si se llenara
demasiado inadvertidamente y hubiera que dejar el automovil estacionado, tomen la
precaucion de dejarlo a la sombra con el tubo de llenado en la posicion mas elevada
posible.

UNIPART comercializa un tapon de llenado con cerradura para este modelo.

Para quitar la tapa, meter la llave (véase el recuadro), girarla a la posicién vertical y
quitar la tapa.

Para cerrarla con llave, poner la tapa, girar la llave a la derecha y sacarla.

Si se deja que el deposito de combustible se vacie completamente, tendra que cebarse
la bomba de combustible.

Echar combustible en el deposito y girar el motor continuamente con el motor de ar-
ranque durante 20 segundos aproximadamente hasta que el motor se ponga en
marcha.

Comprobar que la palanca de cambios esta en la posicion de punto muerto.

Si el motor esta frio, tirar del mando de la mezcla (estrangulador). En condiciones
de frio intenso puede ser necesario tener que sacar el mando de la mezcla al maximo.

Conectar el encendido, comprobar que las luces testigo del encendido y de la presion
de aceite se encienden y que el indicador de combustible indica que hay combustibe
en el deposito, y seguidamente accionar el arrancador.

Tan pronto como el motor se ponga en marcha, soltar la llave del encendido y
caldear el motor a una velocidad bastante alta (véase ‘Calentamiento del motor’).

Comprobar que el manometro de presion de aceite (si se monta) indica presién o que
la luz testigo de presion de aceite se apaga al arrancar el motor y que la luz testigo del
encendido se apaga inmediatamente que el motor se pone en marcha.




Mando de la
mezcla
(estrangulador)
Fig. 2

Luz testigo
del encendido
Fig. 2

Luz testigo de
la presion de
aceite

Fig. 2

Calentamiento
del motor

Indicador de
temperatura

Manémetro de
presion de
aceite

fcuando se
monte)

Meter este mando completamente inmediatamente después de que el motor funcione
sin su a.istencia. Usen siempre la regulacién minima durante el tiempo mas breve
posible. No usen el estrangulador para poner en marcha un motor caliente.

Los primeros 6 mm (% plg) aproximadamente de movimiento de este mando (A) abren
la mariposa ligeramente sin afectar la mezcla, produciendo una velocidad de ralenti
acelerado del motor.

Esta luz (1) debera encenderse cuando se conecta el encendido y apagarse in-
mediatamente cuando el motor se pone en marcha. Si no hiciera esto seria una in-
dicacién de averia del sistema de carga de la bateria. Comprobar que la correa del
ventilador esta tensada correctamente antes de consultar con su Distribuidor o
Agente.

La luz testigo de la presion de aceite (2) se instala solamente en vehiculos que tienen
un tablero de instrumentos sencillo; esta luz se encendera cuando se conecta el
encendido y se apagara tan pronto como el motor se ponga en marcha. Si la luz con-
tinuara encendida, parar el motor inmediatamente e investigar la causa. Comenzar
por la comprobacion del nivel de aceite.

Poner en marcha el motor a una velocidad bastante alta de aproximadamente 1.000
r.p.m. correspondiente a una velocidad por carretera de 25 km.p.h. (15 millas.p.h.)
en directa, de modo que se alcance la temperatura de funcionamiento correcta lo
mas pronto posible.

No dejar que el motor funcione a la velocidad de ralenti lento cuando esta frio pues
esto tendria como consecuencia el desgaste excesivo de los cilindros. Se causa mucho
menos perjuicio conduciendo el vehiculo inmediatamente por carretera que dejando
el motor en ralenti lento en el garaje.

Cuando el motor estd en marcha, este indicador registra la temperatura del
refrigerante a la salida de la culata.

Cuando se desconecta el encendido la aguja vuelve a la posicion de ‘trio’.

Debido a que los recalentamientos pueden producir dafios serios, debera tenerse en
cuenta la lectura y después del aumento de temperatura inicial durante el periodo de
calentamiento del motor, cualquier aumento sabito de la temperatura requiere in-
vestigacion inmediata.

Este manOometro debera registrar inmediatamente cuando se pone en marcha el
motor y la presion podra aumentar hasta aproximadamente 5 kg/cm? (70 Ib/plg?).
Bajo condiciones de funcionamiento y temperatura normales la presion debera ser
de 3,5 a 4,2 kgf’cm2 (50 a 60 Ib/plg?) y de aproximadamente 1,05 kg/cm? (15

1b/plg?) a la velocidad de ralenti.
Si este manOmetro no registrara presion, parar el motor inmediatamente e investiga

la causa. Comenzar por la comprobacion del nivel de aceite.
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Calentadores
de carburador

Frenos

Frenos mojados

Carga del
vehiculo

Presion de los
neumaticos

Remolque

Transmision
automatica

Baca

Remolcado

para
recuperacion

En los automéviles de exportaciona paises donde prevalecen condiciones de frio in-
tenso se montan calentadores de induccion y de camera de aspiracion del car-
burador. Estos calentadores se controlan termostaticamente y comienzan a fun-
cionar por debajo de 4°C (40°F) cuando el encendido esta conectado.

En condiciones de frio intenso sera necesario dejar un periodo de espera de 30 segun-
dos entre la conexion del encendido y el arranque del motor.

Los frenos de su automovil nuevo asentarin a medida que se usen durante los
primeros pocos dias de conduccion. Durante este periodo de asentamiento, la presion
requerida en el pedal disminuira al paso que los frenos asientan.

Si se ha lavado el vehiculo, se ha conducido a través de agua, o ha transitado por ca-
rreteras mojadas durante periodos prolongados, podré verse disminuida la capacidad
total de los frenos. Secar los frenos pisando ligeramente el freno de pie repetidamente
mientras el vehiculo est4 en movimiento.

Mantener bien puesto el freno de mano mientras estén utilizando equipos de lavado
de alta presion.

Debera prestarse la debida atencion al peso total transportado cuando se carga com-
pletamente el automoévil. Debera incluirse también en la carga maxima el peso
transportado en la baca o carga hacia abajo ejercida en el enganche de remolque.

Carga maxima del vehiculo: 318 kg (700 Ib), equivalente a 4 personas mas 45 kg (100
Ib) de equipaje.

Las cargas y presiones de los neumaticos deberan cumplir con las regulaciones que
puedan existir.

La cifra de pesos de remolque que se da en ‘DATOS GENERALES’ es el maximo
permisible. Usando la primera velocidad se puede subir una pendiente de hasta 1:8
remolcando un peso que no supere dicha cifra. Puede ser necesario tener que ajustar
el peso de remolque maximo para cumplir con las condiciones y regulaciones locales.
La carga hacia abajo recomendada de un remolgue o caravana en el enganche de
remolque es de 34 a 45 kg (75 a 100 Ib), pero esto se puede reducir o exceder a
discrecion del conductor. Cualquier carga transportada en el techo o carga hacia
abajo del punto de enganche debera incluirse también en la carga maxima del
vehiculo.

UNIPART ha disefiado un soporte para remolque y juego eléctrico completo para
su vehiculo. Para mayor seguridad. monten accesorios para remolque UNIPART.

Si su automovil va provisto de transmision automatica NO lo usen para remolcar a
menos que se monte un refrigerador de aceite; consulten con su Distribuidor o
Agente.

En la baca del techo se pueden transportar cargas més bien voluminosas que pesadas de
no miis de 40 kg (90 Ib). Recuerden que cualquier carga transportada en el techo puede
afectar el manejo del vehiculo, especialmente en condiciones de viento cruzado o cuando
se toman curvas. Usen la baca para el techo UNIPART.

ADVERTENCIA: Para asegurarse de que la direccién no se bloquea mientras se
remolca el automévil, es esencial que la llave del encendido esté girada a la posicién ‘I’
y permanezca en esta posicion mientras el automévil esté en movimiento. Se dan
instrucciones especiales para automéviles provistos de transmisién automatica (véase
‘TRANSMISION AUTOMATICA"). Si el automévil se remolca con el motor parado y
va provisto de frenos servoasistidos, serd necesario ejercer mas fuerza de lo normal en
cl pedal para aplicar el freno de pie.

UNIPART tiene en el mercado una Banda para Remolque de Emergencia aprobada.



Luneta trasera
calentada

La luneta trasera lleva un elemento calefactor en la superficie del cristal que con
cuidado razonable durara indefinidamente. Las siguientes practicas danaran el cir-
cuito y deberan evitarse:

1. El rascado de etiquetas y anuncios adhesivos.

2. La limpieza del cristal con la mano cuando se llevan anillos.
3. Llevar objetos duros y metalicos que puedan rayar el cristal.
4, La limpieza del cristal con abrasivos.

SISTEMA DE FRENO DIVIDIDO

Luz de aviso de
fallo del freno
Fig. 3

El sistema de freno hidraulico consiste de dos circuitos independientes. Si la presion
hidraulica fallara en un circuito, el circuito restante proveera frenado de emergencia
en las otras dos ruedas permitiendo que se pueda parar el automoévil pisando el pedal
del freno. Cuando se produce esta condicion se enciende la luz de aviso.

SI LA LUZ DE AVISO SE ENCIENDE EN CUALQUIER MOMENTO EXCEP-
TO CUANDO SE PRUEBA LA BOMBILLA, DEBERA INVESTIGARSE LA
CAUSA INMEDIATAMENTE.

A menos que como resultado de las investigaciones estén completamente satisfechos
de que seria seguro proseguir el viaje, se debera abandonar el vehiculo donde se en-
cuentre y pedir ayuda. Incluso aunque estuvieran satisfechos de que es seguro pro-
seguir viaje, el automévil deberd conducirse solamente en casos de verdadera
emergencia, teniendo sumo cuidado y evitando las frenadas bruscas. Al decidir que
es seguro continuar la marcha, se deberan tener en cuenta si se infringe alguna
regulacion legal.

Para probar la lampara de aviso y el circuito, apretar el interruptor oscilante (2). Si
la bombilla esta en buen estado la luz (1) se encendera y se apagara cuando se suelte
el interruptor.

Para probar el sistema hidraulico, pisar el pedal del freno con la fuerza normal. La
luz continuara apagada si el sistema hidraulico funciona satisfactoriamente.

Comprobar la bombilla y el sistema con frecuencia.




TRANSMISION AUTOMATICA

Descripci6n y
manejo

Posiciones
del selector
Fig. 1

Arranque del
motor

Conduccién
normal

La transmision automatica incorpora un convertidor de par fluido acoplado a una
caja de cambios de cuatro velocidades y marcha atrés accionada hidraulicamente. El
conductor podra emplear el sistema como transmision completamente automatica
con cambio automatico de las cuatro marchas adelante o usar la palanca selectora
para engranar las cuatro velocidades hacia adelante y la marcha atras como con una
caja de cambios normal. La palanca selectora va montada centralmente sobre el piso
del coche en un sector marcado con seis posiciones del selector.

Un tope de marcha atras en el cuadrante con una corredera con tensién de muelle en
la palanca selectora impide la seleccion por descuido de la marcha atras cuando se
conduce el coche hacia adelante, especialmente cuando se realizan cambios
descendentes ‘manualmente’.

Para engranar la marcha atras, levantar la corredera (indicada con una flecha) y
mover la palanca a la posicion ‘R’,

Seleccionar ‘R’ para la marcha atras
‘N' para punto muerto
‘I" para la primera marcha
‘2’ para la segunda marcha
‘3’ para la tercera marcha
‘D' para marcha automaética usando todas las velocidades hacia adelante.

Poner el freno de mano de estacionamiento, seleccionar ‘N’ y seguidamente poner
en marcha el motor (vease ‘Arranque’ en la pagina 12). El motor de arranque ac-
cionara solamente cuando la palanca selectora esté en la posicion ‘N’.

Si el motor esta frio se recomienda que se caliente durante medio minuto antes de
poner en marcha el vehiculo. Un motor calentado permite que se pueda meter el
estrangulador para empobrecer el reglaje de la mezcla y reducir la velocidad del
motor cerca de la velocidad de ralenti normal, permitiendo asi que todas las
velocidades engranen mas suavemente.

Cuando el automovil esté parado poner siempre el freno de pie ANTES de selec-
cionar una marcha con objeto de evitar que se mueva el vehiculo. El freno de mano
de estacionamiento no es tan eficaz, pues controla solamente las ruedas no motrices
traseras.

Cuando el motor esta a la temperatura de funcionamiento normal y a la velocidad de
ralenti el engrane de las marchas sera suave.

NO seleccionar la marcha manual ‘3’ para poner en marcha el vehiculo desde la
posicion de parado pues el empleo constante de esta técnica puede recalentar el con-
vertidor y danar el motor y la transmision.

Solo se debera seleccionar la marcha atras ‘R’ cuando el vehiculo esté parado y nun-
ca cuando esté en movimiento.

Estando en trafico durante el periodo critico de calentamiento del motor es aconse-
jable controlar la velocidad del automévil con el pie izquierdo en el freno, dejando el
pie derecho libre para accionar el acelerador y evitar que se cale el motor. Alterna-
tivamente, un ligero movimiento del mando del estrangulador aumentara la
velocidad de ralenti evitando asi que se cale el motor hasta que se caliente.



Parada

Estacionamiento

Automética

Fig. 2

Cambio forzado

Fig. 2

Para parar el coche soltar el acelerador y poner el freno de la manera normal, no im-
porta en qué posicion se halle la palanca selectora. Si se desea continuar conducien-
do el automévil en la posicion ‘D’ (completamente automatico), dejar la palanca
selectora en dicha posicion, de otro modo seleccionar ‘N’.

Si se va a dejar el vehiculo por algun tiempo con el motor en marcha, deberan selec-
cionar la posicion ‘N’ y poner el freno de mano de estacionamiento.

Parar el automévil y poner el freno de mano de estacionamiento, seleccionar ‘N' y
desconectar el encendido. Para reducir el esfuerzo requerido para soltar el freno de
mano de estacionamiento, pisar el pedal del freno de pie.

SELECCION DE MARCHAS

Para conducir el automovil hacia adelante, poner el freno de pie, seleccionar ‘D’
(podra producirse un ligero retraso del engrane si el motor no esta caliente), soltar el
freno y pisar el pedal del acelerador, los cambios de marchas se realizaran
automaticamente y no es necesario volver a mover la palanca selectora.

Es posible controlar los cambios de marcha ascendente mediante el grado de presion
que se aplique en el pedal del acelerador. Con una ligera presion (1) los cambios
ascendentes se produciran a velocidades del vehiculo relativamente bajas. Los cam-
bios se realizarin a velocidades del vehiculo mucho mas altas a plenos gases (2)
cuando se require el rendimiento maximo.

Cuando el pedal del acelerador se suelta el automovil reducira la velocidad v la caja
de cambios cambiara a marchas mas bajas automaticamente en el momento oportuno.

Para aumentar la aceleracion al adelantar otros vehiculos, se puede cambiar
automaticamente a una marcha mas baja pisando el pedal del acelerados a fondo
mas alla de los maximos gases (3). Este tipo de cambio se denomina ‘Kick-down’
(cambio forzado). La velocidad engranada dependera de la velocidad del automovil,
y estos cambios a marchas mas bajas no se produciran en exceso de una velocidad
méaxima especifica para cada vehiculo determinado. La velocidad maxima a la que se
puede producirse el ‘cambio forzado’ se halla dentro de los limites indicados a con-
tinuacion:

64 a 77 km.p.h. (40 a 48 m.p.h.) de maxima a tercera

48 a 61 km.p.h. (30 a 38 m.p.h.) de tercera a segunda

29 a 40 km.p.h. (18 a 25 m.p.h.) de segunda a primera

D w N~z >()
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Transmision Automatica

Manual

Avance muy
lento

Arranques en
invierno

SELECCION DE MARCHAS

Ninguna transmision automatica podra ser siempre ideal para todas las condiciones
de manejo. Por este motivo, esta transmision esta equipada con la caracteristica de
seleccion manual de todas las marchas si fuera necesario o mas comodo.

Las posiciones 'I', *2' y ‘3" del selector permiten la obtencion de las marchas
primera, segunda y tercera lo mismo que con las cajas de cambios convencionales; la
marcha seleccionada se mantiene hasta que se mueva la palanca selectora, no se pro-
ducen cambios automaticos. Cambiando de ‘3’ a ‘D’ se obtendra la marcha
maxima. Esta relacion se podra mantener solamente siempre que la velocidad por
carretera del vehiculo quede dentro de la gama de velocidades para marcha maxima.
Si la velocidad del vehiculo disminuye a la gama de velocidades de una marcha mas
baja, la posicién ‘D’ (conduccién completamente automatica) pasara a seleccion
automatica y engranard una marcha de relacion mas baja.

Para conducir el automovil hacia adelante, poner en primer lugar el freno de pie,
seguidamente seleccionar '1" (se podra producir una ligera demora del engrane si el
motor no esta caliente), soltar el freno y pisar el acelerador.

Para cambiar a una velocidad mas alta, muevan simplemente la palanca a las posi-
ciones ‘2", '3’ y ‘D’ a medida que aumenten las velocidades por carretera; no es
necesario soltar el pedal del acelerador entre cambios (como lo es con el cambio de
marchas de las cajas de cambio manuales) y esto permite que se realicen los cambios
de marcha muy rapidamente.

Los cambios de marcha descendentes se realizan seleccionando las posiciones ‘3°, ‘2
v *I" segln se requiera. Nunca cambien descendentemente a la tercera o segunda
marcha a velocidades superiores a la capacidad del vehiculo en dicha marcha, es
decir 88 km.p.h. (55 m.p.h.) para la tercera marcha ¥ 65 km.p.h. (40 m.p.h.) para la
segunda marcha; existe la posibilidad de revolucionar el motor demasiado y causar
un resbalamiento excesivo del convertidor.

Los siguientes son los limites de velocidad recomendados para cada marcha:

Primera .. g 0a 40 km.p.h. (0 a 25 m.p.h.)
Segunda .. 5 8 a 65 km.p.h. (5a 40 m.p.h.)
Tercera .. R 25 a 88 km.p.h. (15 a 55 m.p.h.)
Maxima .. i 32 km.p.h. a velocidad maxima

(20 m.p.h. a velocidad maxima)

IMPORTANTE.—Si se realizaran cambios descendentes a velocidades superiores a
las indicadas mas arriba, se produciria desaceleracion severa y posiblemente
peligrosa del automovil, acompanada de una sobrevelocidad excesiva que podria
averiar el grupo motor.

TECNICAS DE CONTROL

El automovil tendra la tendencia a avanzar muy lentamente cuando esté engranado y
en ralenti. Esto es muy ventajoso para maniobrar en espacios reducidos o en trafico
lento, utilizando el freno de pie solamente para controlar el movimiento del coche,
No obstante, es importante evitar revolucionar el motor mas de un poco sobre la
velocidad de relanti para engranar cualquier velocidad debido a que las
caracteristicas suaves de arranque del convertidor de par no prevaleceran bajo estas
condiciones y el automovil arrancara con un movimiento brusco y descontrolado a
menos que se controle con el freno de pie.

A temperaturas bajo cero, el automovil debera conducirse los primeros pocos
centenares de metros en una marcha baja; v.gr. manual ‘2" para permitir que la
transmision se caliente y obtener asi el rendimiento Optimo mas rapidamente cuando
se seleccione la conduccion automatica,
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Debera tenerse en cuenta que la PRIMERA es una marcha de RUEDA LIBRE cuan-
do se arrastra el motor: por lo tanto cuando se cambie a una velocidad mas baja
para bajar pendientes muy inclinadas, la SEGUNDA marcha es la mas baja que se
puede usar. Cuando se suban cuestas con la palanca selectora en la posicion ‘D’ la
caja de cambios cambiara automaticamente a velocidades mas bajas segin se re-
quiera. Cuando se bajen cuestas en trafico, el control y seleccion manuales de la
marcha apropiada aumenta el frenado del motor.

Cuando las ruedas tractoras patinen a causa de la nieve, hielo, barro o arena, el
automoévil podra mecerse hacia atrds y hacia adelante, seleccionando alter-
nativamente ‘R’ y ‘1",

La traccion optima se obtendra aprovechando la progresion suave de giro del con-
vertidor, seleccionando manualmente la segunda y tercera velocidades,

Debera tenerse en cuenta que para el manejo normal cuanto mas alta sea la
velocidad empleada, tanto mejor.

NO usen su vehiculo para remolcar a menos que se monte un refrigerante de aceite;
consulten con su Distribuidor o Agente.

El peso de remolque méaximo se da en ‘DATOS GENERALES’. Cuando se remol-
que una caravana o remolque se aconseja que se use la posicion ‘D’ excepto cuando
se bajan cuestas muy pendientes.

ADVERTENCIA: Para asegurarse de que la direcciéon no se bloquea mientras se
remolca el automévil, es esencial que la llave del encendido se gire a la posicion ‘I' y
permanezca en esta posicion mientras el automévil esté en movimiento.

Si el automévil se remolca con el motor parado y va provisto de frenos servoasistidos,
serd necesario ejercer mas fuerza de lo normal en el pedal para aplicar el freno de pie.

Si se sospechara averia de la transmision, debera levantarse la parte delantera para
remolcar el vehiculo sobre las ruedas traseras con el freno de mano de estaciona-
miento desfrenado.

En otras circunstancias el vehiculo deberd remolcarse, con la llave del encendido
girada a la posicién ‘I, con el punto muerto (‘N’) seleccionado y el nivel de aceite del
motor hasta la marca ‘"MAX’ de la varilla de indicacion del nivel. Para evitar dafios de
la transmision, no remolcar el vehiculo distancias largas ni a velocidades de mas de 32
km.p.h (20 m.p.h.).

Los automoviles provistos de transmision automatica no se pueden arrancar
remolcandolos.

MANTENIMIENTO

Para el funcionamiento correcto de la transmisién automatica es indispinsable que el
nivel de aceite de la transmision del motor no quede por debajo de la marca de nivel
minimo de la varilla de nivel.

Si se usa el vehiculo con frecuancia comprobar el nivel de aceite semanalmente (véase
la pigina 64) y siempre antes de emprender un largo viaje; NO LLENAR
DEMASIADO.

Seleccionar *N’ y poner el freno de mano de estacionamiento antes de intentar
realizar ningin trabajo en el motor.

Si el reglaje de velocidad de ralenti del carburador es demasiado alto, se producira

un avance lento excesivo después de la seleccion de cualquier posicion de

transmision. La velocidad de ralenti correcta se da en ‘DATOS GENERALES'.
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CALEFACCION Y VENTILACION

CALENTADOR Esta unidad proporciona aire puro ya sea calentado por el refrigerante del sistema de
DE AIRE PURO refrigeracion del motor o a la temperatura ambiente exterior. El paso del
Fig. 1 refrigerante al calentador se controla mediante una valvula que se puede cerrar
cuando no se requiera. Dos mandos y ventiladores reforzadores permiten que se
pueda variar el caudal, distribucién y temperatura del aire segin se requiera. El ren-
dimiento de calefaccion total del calentador no se obtendra hasta que el motor haya

alcanzado la temperatura de funcionamiento normal.

Control de El mando de la calefaccion (1) en el tablero de interruptores controla la valvula de
calefaccién agua y regula la cantidad de agua caliente que circula por el sistema de calefaccion.
Fig. 7 El calor maximo se obtiene cuando este mando estd completamente metido.

Sacar el mando a la posicion requerida y ‘bloquearlo’ girandolo a la derecha un
cuarto de vuelta. Para reposicionar el mando o volverlo a la posicion de calefaccion
maxima, girarlo a la izquierda un cuarto de vuelta y empujarlo hacia dentro.

NO MOVER este mando hacia dentro ni hacia fuera mientras esté en la posicion de
‘bloqueado’.

Con este mando completamente sacado, el aire puro a la temperatura ambiente ex-.
terior entrara en el vehiculo cuando el automovil esté en movimiento o si se acciona
la unidad sopladora controlada por el interruptor (3).

Distribucién La distribucion de aire se regula mediante la palanca de obturacion (2) que se puede
de aire poner en las siguientes posiciones.

Fig. 1 Car (automovil): El aire se dirige principalmente al interior del vehiculo y un poco al
parabrisas.

Screen (parabrisas): El aire se dirige al parabrisas, y un poco al interior del vehiculo.
Off (cerrado): La toma de aire esta cerrada.
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El aire entra a través de una toma orientada hacia adelante; el efecto de impacto pro-
ducido por el movimiento del coche provee aire para los requerimientos del calen-
tador a velocidades de mas de 40 km.p.h (25 m.p.h.).

Se provee un ventilador reforzador doble controlado por el interruptor (3) en el
panel del calentador para aumentar el suministro de aire a velocidades bajas y en
condiciones de muy mal tiempo. Los ventiladores aspiran aire de la toma de aire y
del interior del automovil a través de una valvula unidireccional (4). Mezclando el
suministro de aire de esta manera se aumenta la temperatura del aire de salida del
calentador.

Esta unidad es similar a la del aire calentado, excepto que el aire que se alimenta al
automovil no esta caldeado. El mando de distribucion de aire funciona del mismo
modo que el que se provee para el calentador de aire.

Saloon HL. Se proveen persianas de ventilacién a cada extremo del tablero.

Este sistema funciona solamente cuando el automovil marcha hacia adelante, y el
volumen de aire aumenta con la velocidad del automovil. La abertura se puede girar
para dirigir la corriente de aire hacia donde se requiera, y el caudal de aire se puede
regular también mediante el pomo central (indicado con una flecha).

Para aumentarlo, girar el pomo a la derecha.
Para reducirlo, girar el pomo a la izquierda.
NOTA.—Si se aspiraran humos desagradables de otros vehiculos al interior del
automovil, parar el motor del soplador del calentador, poner la palanca de acciona-

miento del obturador a la posicion ‘OFF’ (cerrada) y cerrar las aberturas de aire
puro en el tablero hasta que mejoren las condiciones del exterior.
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CARROCERIA Y ACCESORIOS

Numeros de
las llaves

Cerraduras de

las puertas
Fig. 1

Fig. 2
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Fig. 2

Para reducir las posibilidades de robo, las cerraduras no llevan nimero. Se reco-
mienda a los propietarios o conductores que tomen nota de lo nameros de las llaves:
vease también la pagina 5.

Saloon. Ambas puertas se pueden cerrar desde fuera con la llave que se provee.

Para cerrar, girar la llave hacia la parte delantera del automovil ‘A’, volverla a la
posicion vertical y sacarla.

Para abrir, girar la llave hacia la parte posterior del automévil ‘B’, volverla a la
posicion vertical y sacarla.

Para abrir la puerta, apretar el botén (1). Cuando la puerta esta cerrada con llave
este boton no se puede deprimir.

Ambas puertas se pueden cerrar desde el interior del automévil moviendo el fiador
de cierre (1). Si cualquiera de las puertas se cierra desde dentro, la puerto del lado
contrario debera cerrarse desde fuera con la llave.

El fiador de cierre (1) no se puede mover a la posicion de ‘cerrado’ mientras la puer-
ta esta abierta; por lo tanto es imposible cerrar las puertas con fiador inadver-
tidamente dejando las llaves en el interruptor de encendido.

Para cerrar, tirar del fiador (1) hacia atras (véase el recuadro A).
Para abrir, empujar el fiador (1) hacia adelante (B).
Para abrir la puerta, echar hacia atras la palanca (2).

Saloon. Para brir la ventanilla de la puerta girar la manivela (3) hasta obtener la
abertura requerida.

Fig. 1

Fig. 2
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Fig. 5

Furgoneta y Camioneta. La puerta del conductor se cierra desde fuera con la llave
que se provee.

Para cerrar, girar la llave hacia la parte delantera del vehiculo ‘A" y sacarla.
Para abrir, girar la llave hacia la parte trasera del vehiculo "B’ y sacarla.

Para abrir desde el interior del vehiculo, apretar la palanca de abertura de la puerta
(1).

La puerta del pasajero se puede cerrar desde dentro levantando el pequerio fiador de
seguridad (2).

Furgoneta y Camioneta. Los cristales de las puertas se pueden abrir parcialmente
apretando el fiador de la ventanilla (1) v deslizando el cristal hasta la posicion
deseada. Una abertura minima de ambos cristales corredizos delanteros proveera
ventilacion sin corrientes de aire y ayudaran con el desempanamiento en invierno.

Los cristales de las puertas se pueden cerrar con fiador en la posicion de cerrados
asegurandose de que los émbolos de cierre del fiador de la ventanilla (2) encajan en
los orificios (3) a cada extremo de la tira de retencion del perfil *U’ de la ventanilla.

Fig. 4
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Carroceria y Accesorios
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Familiar. Estats ventanillas laterales se abren deslizdndose por perfiles U.

Para abrirlas, doblar la lengileta abisagrada de cierre (1) hacia dentro para salvar la
placa de tope (2) y tirar del cristal a la posicion deseada, sirviéndose del tirador manual
que se provee en el reborde delantero de cada cristal.

Cuando cierren el vehiculo con llave asegiirense de que las lengiletas de seguridad de
estas ventanillas estdn en la posicion de cerradas.

Las ventanillas de ventilacion traseras estan abisagradas en la parte delantera y se
mantienen cerradas mediante un fiador de palanca acodada.

Para abrirlas, tirar del fiador hacia adelante y empujar hacia fuera.

Para cerrarlas, titar del centro del fiador hacia dentro y seguidamente empujar hacia
atras hasta que se sienta que el fiador engancha en la posicion de cerrado.

Saloon. Girar la manilla a la izquierda para soltar el fiador. Una vez cerrado, girar
la manilla a la derecha para asegurarla.

La tapa se puede cerrar con la llave de la cerradura de la puerta.

Para levantar el capo mover la palanca de abertura (1) a la izquierda: Apretar hacia
abajo el cap0 con la palma de la mano para facilitar el desenganche da la palanca de
abertura. El capo se levantara por medio del muelle del fiador cuando la palanca se
desengancha y quedara sujeto por el fiador de seguridad (2).

Empujar el fiador de seguridad hacia dentro y levantar el cap6. Soltar la varilla de
soporte (3) de su dispositivo de sujecion (4) y meter el extremo libre en el soperte de
sujecion (5).

Para cerrar el capo, sujetar la varilla de soporte en su dispositivo de sujecion y bajar
el capd. Ejercer presion con ambas manos en la parte delantera del cap6 y apretarlo
hacia abajo. El fiador de seguridad y la cerradura del cap6 se cierran con un chas-
quido audible.

Fig. 8
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Lubricacién Para asegurar el funcionamiento sin contratiempos, es esencial que las cerraduras,
bisagras y fiadores se lubriquen adecuadamente.

Cerraduras. Inyectar una pequena cantidad de aceite de motor ligero a traves de las
ranuras de las llaves y alrededor de los botones pulsadores. No poner aceite en la cer-
radura de la direccion.

Bisagras. Poner grasa o aceite en las juntas de las bisagras.

Fiadores del capé. Poner grasa en las superficies méviles del mecanismo de abertura del
capb y aceite en los puntos pivotantes de la palanca y del fiador de seguridad.

Fig. 9  Mini City, HL Sal




Carroceria y Accesorios

ESPEJOS
Interior
Fig. 11

Exterior
Fig. 12

El vastago del espejo retrovisor interior se puede mover facilmente a cualquier
posicion dentro de los limites de la réotula de la placa de base. La ventosa entre el
vastago del espejo y el parabrisas sujeta el vastago en la posicion requerida.
Ademas, como el vastago no va sujeto a la linea central horizontal del soporte del espe-
jo, como se muestra en la ilustracion, el espejo se puede mover ya sea a la posicion
alta o baja girandolo 180 grados. Usar el espejo en la posicion alta cuando se con-
duzca con cargas normales vy a la posicion baja con cargas maximas.

El cuerpo del espejo exterior, que debera posicionarse horizontalmente, es ajustable
desde el asiento del conductor con la ventanilla abierta.

Fig. 11

Fig. 12

(R
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Viseras anti-
deslumbrantes

Bolsillos de
las puertas
{cuando se
monte)

Drenaje de la
carroceria y de
las puertas
Fig. 13

En la parte posterior de la viserc antideslumbrante del conductor se provee una
cartera para papeles pequenos. En el reverso de la visera del pasajero se morita un
espejo en los modelos Saloon.

Se montan bolsillos de cartera en ambas puertas para guardar los manuales del vehiculo,
mapas, etc.

Debera realizarse un examen periodico de los orificios de desagile para asegurarse de
que no estan obstruidos. Usar un trozo de alambre rigido para meter por las aber-
turas y limpiar cualquier obstruccion que pueda haber.

La aplicacion descuidada de compuesto de proteccion de los bajos del coche puede
tener como resultado la obstuccién de los orificios de desagiie. Debera usarse cinta
adhesiva o tapones cuando se aplique este recubrimiento de proteccion que deberan
quitarse inmediatamente después de terminada la operacion.

El levantamiento con el gato debajo del piso puede deformar las aberturas de
desagile; usen siempre los puntos que se proveen para levantaiento con el gato.

Fig. 13
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Carroceria y Accesorios

Puertas
traseras

Plataforma de
carga de
equipaje

Fig. 14

Familiar y Furgoneta. Para abrir las puertas traseras, abrir la manilla con la llave de la
cerradura de la puerta y girarla a la izquierda, Las puertas se mantendran completa-
mente abiertas mediante los tirantes de sujecién mientras se carga o se descarga.

Para cerrar con llave, cerrar las puertas y girar la manilla a la derecha. Meter la llave
en la cerradura y girarla media vuelta a la izquierda; la llave solo se puede meter o
sacar en la posicion vertical.

ADVERTENCIA: Si se conduce el vehiculo con la tapa del compartimiento portae-
quipajes/puertas traseras abiertas se aspiraran humos al interior del vehiculo, con
peligro para la salud del conductor y pasajero o pasajeros.

Si fuera inevitable tener que conducir el vehiculo con la tapa del compartimiento
portaequipajes/puertas traseras abiertas, se pueden reducir al minimo los efectos
nocivos adoptando el siguiente procedimiento:

1. Cerrar todas las ventanillas.
2. Abrir completamente los ventiladores al nivel de la cara.

3. Regular los mandos del calentador para circulacién maxima del aire fri6 o caliente
y poner en marcha el motor del soplador.

4. No conducir a gran velocidad.

Familiar. El respaldo del asiento de pasajeros trasero se puede bajar para aumentar la
superficie de la plataforma para equipaje cuando se requiera capacidad adicional para
transporte de equipaje.

Tirar del lazo de levantamiento central (1) y tirar del cojin del asiento hacia arriba para
dejarlo en posicién vertical. Abrir las puertas traseras. Empujar ambos botones de
accionamiento del fiador del asiento (2) hacia las ventanillas laterales y empujar el res-
paldodel asiento hacia adelante. Bajar el respaldo del asiento a la posicién ocupada nor-
malmente por el cojin del asiento.

Fig. 14




ASIENTOS Y CINTURONES DE SEGURIDAD

Adjuste del
asiento
Fig. 1

Acceso a los
asientos
traseros
Fiador de
sujecién del
asiento

Fig. 1

Ajuste del
respaldo
{opcional)
Fig. 1

CINTURONES
DE SEGURIDAD

Para cenirlo

Levantar la palanca con tension de muelle (1) debajo de la esquina delantera del lado
izquierdo del asiento y mover el asiento a la posicion requerida. Soltar la palanca
para fijar el asiento en posicion.

La magnitud de ajuste del asiento se puede aumentar reposicionando el asiento en la
posicién posterior de los soportes de anclaje delanteros (2) como se muestra en la
ilustracion.

Inclinar los asientos delanteros hacia adelante para dejar acceso a los asientos
traseros.

Soltar el fiador de sujecion del asiento tirando del pomo (3) en la parte exterior del
asiento y bascular el asiento hacia adelante. El fiador del asiento se engancharé
automaticamente cuando el asiento se vuelve a su posicion normal.

Los respaldos de los asientos delanteros se pueden ajustar a varias inclinaciones.

Levantar la palanca de bloqueo (4) situada en el exterior del asiento, mover el
respaldo y empujar la palanca hacia abajo para sujetarlo en la posicion deseada.

Se pueden montar cinturones de seguridad de tipo estatico o automatico que encajan
en un dispositivo de sujecién con boton pulsador de desenganche.

Aseglirense siempre de que el cintur6n est4 plano y no retorcido ya sea sobre el cuer-
po del usuario o entre el usuario y el punto de anclaje. Nunca usen el cinturon de
seguridad flojo en ningiin momento pues se reduciria su proteccion.

No intenten nunca usar el cinturdn de seguridad para més de una persona, aunque se
trate de ninos pequenos; se puede obtener un asiento de seguridad para ninos para
montaje en el asiento trasero.

Cuando no se use el cinturdén de seguridad, asegurense de que se cuelga correc-
tamente.

BNDZ 21
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Asientos y Cinturones de Seguridad

Tipo
automatico
{Cuando se
monte)

Fig. 2

Prueba del
cinturén de
seguridad
automaético

CINTURONES DE TIPO ‘ENCHUFABLE’

El carrete (1) del cinturén automatico permite al usuario libertad de movimientos
normales. El frenado brusco o el viraje rapido del vehiculo trabara inmediatamente
el cinturén.

Para cenirlo, pasar la lengiieta (2) de la correa sobre el hombro y por delante del
pecho y meterla en la ranura del soporte en la consola central (3) mas proxima al
usuario. Un ‘chasquido’ audible indica que el cinturon ha quedado bien sujeto.

Para soltarlo, apretar el boton del dispositivo de bloqueo (4) més proximo al
usuario.

Para guardarlo, dejar que el cinturén se retraiga ayudandolo manualmente los
ultimos centimetros hasta que el cinturén esté completamente retraido. Colocar el
sujetador movil (5) lo mas alto posible de modo que la lengiieta quede accesible para
cuando se vuelva a usar el cinturon.

ADVERTENCIA: La prueba siguiente debera realizarse solamente bajo condiciones
de seguridad, v.gr. en carreteras secas, rectas, afirmadas, en algiin momento en que
no haya trafico.

Con los cinturones cefiidos, conducir el automévil a 8 km.p.h. (5 m.p.h.) y frenar en seco.
El dispositivo de bloqueo automdtico deberé accionar y bloquear el cinturén. Es esencial
que tanto el conductor como el pasajero se sienten de la manera relajada normal cuando
se la prueba. No se debera anticipar el efecto retardado del frenado.

trenado.

Si el cinturon no se trabara, consulten con su Distribuidor o Agente.

BND238




Tipo estético
Fig. 3

fModelos
alternativos en la
ilustracion)

Cuidado de los
cinturones de
seguridad

Limpieza

Para cenirlo, pasar la lengiieta (1) de la correa larga sobre el hombro y por delante
del pecho y meterla en la ranura del soporte en la consola central (2) mas proxima al
usuario. Un chasquido audible indicara que el cinturén ha quedado bien sujeto.

Para ajustarlo, inclinar el reborde del dispositivo de ajuste (3) hacia arriba y tirar de
la correa a través del mismo hasta que el cinturon quede apretado confortablemente.
Deslizar el extremo (4) a lo largo de la correa para eliminar la holgura después del
ajuste final.

Para soltarlo, apretar el boton del dispositivo de bloqueo (5) mas prokimo al
usuario.

Para guardarlo, enganchar la lengiieta en el dispositivo de sujecion en el montante
de la puerta (6).

Inspeccionar periodicamente el tejido del cinturébn para asegurarse de que no
muestra senales de abrasion o desgaste, prestando atencion especial a los puntos de
anclaje vy a los dispositivos de ajuste.

Renovar los cinturones de seguridad que hayan tenido que soportar el esfuerzo de un
impacto severo o muestren sefiales de estar muy rozados o cortados.

Las instrucciones de limpieza se dan en la pagina 34.




Asientos y Cinturones de Seguridad

Cinturones de Para cenirlos, tirar de la lengiieta (1) alrededor de la cintura y empujarla para
seguridad del meterla en el dispositivo de sujecion (2) mas proximo al usuario. Un ‘chasquido’
asiento trasero audible indicara que el cinturon ha quedado bien sujeto.
Fig. 4
(Cuando se Para ajustarlo, tirar de la orejeta del extremo hasta que el cinturon quede apretado
monten) confortablemente alrededor de la cintura.

Para soltarlo, ‘APRETAR’ el boton del dispositivo de sujecion (3).
Cuando no se use meter la lengileta hacia abajo por la parte exterior del asiento para

dejar libre el espacio del asiento de modo que no estorbe la entrada o salida a los
asientos traseros y quede a mano para la proxima vez que haya que usarlo.

2NDISO
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LIMPIEZA

Interior

Carroceria

Guarnicién
brillante

Alfombras: Limpiarlas con un cepillo semiduro o con una aspiradora,
preferiblemente antes de lavar el automévil por fuera. De vez en cuando realicen una
limpieza general de las alfombras; diluir una parte de UNIPART Upholstery
Cleaner en ocho partes de agua tibia, frotar vigorosamente con un cepillo semiduro
y limpiar con una esponja o pano humedecido. Las alfombras no deberan ‘limpiarse
en seco’.

Tapizado revestido de pldstico: Limpiarlo con limpiador para tapizado diluido.
Quitar las manchas con UNIPART Upholstery Cleaner esparciendo una fina capa
sobre la superficie con un cepillo o pano, dejandolo durante varios minutos y,
seguidamente, limpiandolo con una esponja o pano hiimedo.

Tapizado recubierto de nylon: Limpiar las particulas de suciedad sueltas con un
cepillo o aspiradora. El pelo de nylon se ha tratado quimicamente para que resista la
suciedad por lo que deberan tener cuidado cuando se limpie. Usen UNIPART Nylon
Cleaner. Para quitar las manchas, aplicar el limpiador, seguidamente golpear
ligeramente y limpiar con un pano limpio en la direccion del pelo hasta que
desaparezcan las manchas. NO FROTAR. Una vez seco, cepillar ligeramente a con-
trapelo y después a favor del pelo.

UNIPART Upholstery Cleaner se podra usar para la limpieza y renovacion de todos
los materiales empleados generalmente en tapiceria, pero no debera emplearse en las
superficies pintadas.

Sera necesario el cuidado periédico de la carroceria si se quiere mantener la aparien-
cia nueva del exterior del automoévil contra los efectos de contaminacion at-
mosférica, lluvia y barro.

Lavar la carroceria frecuentemente, usando una esponja blanda y agua abundante
con contenido de UNIPART Car Shampoo. Las acumulaciones grandes de barro se
deberan ablandar con agua antes de limpiarlas con la esponja. Las manchas deberan
limpiarse mediante un segundo lavado con agua limpia, usando la esponja si fuera
necesario. Una vez seca, limpiar la superficie del automoévil con una gamuza
humedecida. Ademéas del mantenimiento periddico, se require atencion especial si se
ha conducido el automoévil en condiciones adversas tales como salpicadura de agua
del mar o por carreteras tratadas con sal. Bajo dichas condiciones, lo mismo que ba-
jo cualquier otra forma de contaminacion seria, serd necesaria una operacion de
lavado adicional que debera incluir el lavado con manguera de los bajos del coche.
Cualquier superficie dafiada debera recubrirse inmediatamente con pintura y
realizar una reparacién completa lo més pronto posible. Antes del retocado con pin-
tura de pequenos aranazos y abrasiones limpiar bien la superficie. Usen
gasolina/alcohol mineral (gasolina/disolvente de hidrocarburo) para limpiar man-
chas de grasa o alquitran.

Para limpiar la pelicula depositada por el trafico y asegurarse de que se mantiene la
apariencia nueva del vehiculo, s6lo se necesita la aplicacion de UNIPART Car
Polish.

No usen nunca abrasivos en las piezas brillantes inoxidables, cromadas, de aluminio
o de plastico y bajo ninguna circunstancia se deberan limpiar con limpiametales.
Limpiar las manchas de grasa o alquitrdn con gasolina/alcohol mineral
(gasolina/disolvente de hidrocarburo) y lavar frecuentemente con agua con con-
tenido de UNIPART Car Shampoo. Una vez que se haya limpiado toda la suciedad,
pulir con un pano seco y limpio o con una gamuza hasta que las piezas queden
brillantes. Cualquier descoloramiento de los elementos inoxidables o cromados que
no se hayan cuidado periddicamente, se podra limpiar con UNIPART Chrome
Cleaner. La aplicacion de vez en cuando de aceite mineral ligero o grasa ayudara a
conservar el acabado, especialmente durante el invierno, cuando se usa sal en las
carreteras, aunque estas substancias protectoras no deberan usarse en los acabados
de plastico.
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Limpieza

34

Parabrisas

Cinturones
de seguridad

Si el parabrisas esta sucio, se puede limpiar con UNIPART Glass Cleaner.

No intenten nunca blanquear ni tenir el tejido de los cinturones de seguridad. Si los
cinturones se ensuciaran, limpiarlos con una esponja y agua tibia usando un jabon
no detergente y dejarlos secar de manera natural. No usen jabon caustico, lim-
piadores quimicos ni detergentes para la limpieza de los cinturones; no secarlos con
calor artificial ni por exposicion directa al sol.

Los productos UNIPART mencionados mds arriba se pueden obtener de su Distribuidor
o Agente o de cualquier otro almacenista de UNIPART. En la pdgina 80 se da una lista
de los productos disponibles para el cuidado de su coche.



SISTEMA DE REFRIGERACION

Fig. 1

Tapén del
lienador del
radiador
Fig. 1

Vaciado
Fig. 1

Llenado
Fig. 1

Cuando el sistema esta caliente esta presionizado, y la presion debera reducirse
gradualmente cuando se quita el tapon de llendado (1). Se recomienda que se prote-
jan las manos contra el escape de vapor y se gire el tapon lentamente a la izquierda
hasta que se sienta la resistencia de los topes de seguridad. Dejar el tapon en esta
posicion hasta que se descargue toda la presion. Apretar el tapon hacia abajo contra
la fuerza del muelle para salvar los topes de seguridad, y seguir girandolo hasta que
se pueda quitar. Asegurense de que se monta el tapon correcto, marcado con el
numero ‘15",

Si el sistema estuviera caliente, tomen las debidas precauciones cuando se quite el
tapon del radiador. Quitar el tapon de vaciado del bloque de cilindros (2) ¥y
desconectar el tubo flexible inferior del radiador. En los casos en que sea necesario
desconectar el tubo flexible inferior para vaciado y/o lavado del sistema, este traba-
jo debera confiarse a su Agente.

Poner el tapoén de vaciado y comprobar las conexiones del tubo flexible.

Para evitar desperdicio debido al rebose anadir justamente el refrigerante suficiente
para cubrir la parte inferior del depésito de alimentacion. Poner en marcha el motor
hasta que se caliente y afiadir suficiente refrigerante hasta que llegue justamente
debajo del cuello de llenado (3). Poner de nuevo el tapén del llenador.

NOTA: Meter el mando de calefaccion del calefactor para permitir la circulacion del
sistema de calefaccion cuando se vacie o se llene el sistema de refrigeracion.

HO122
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Sistema de Refrigeracién

Precauciones

El agua se dilata al congelarse, y si no tomaran precauciones existe el considerable

contra heladas peligro de reventar el radiador, el blogue de cilindros o el calefactor. La unidad calefac-
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Recalenta-
miento

tora no se puede vaciar con el sistema de refrigeracion; por tal motivo es indispensable
emplear anticongelante en el sistema de refrigeracién cuando puedan existir tempera-
turas bajo cero.

La concentracion anticongelante total no debera ser menor del 30% por volumen,
para mantener las propiedades anticorrosivas del refrigerante,

Recomendamos el empleo de UNIPART Universal Anti-freeze para proteccion del
sistema de refrigeracion,

Si no se pudiera obtener UNIPART Universal se podra usar cualquier an-
ticongelante que conforme con la especificacion britanica B.S. 3151 6 B.S. 3152.
Los anticongelantes que cumplan estas especificaciones son compatibles con
UNIPART Universal y se pueden emplear con él. UNIPART Universal no debera
mezclarse con otros anticongelantes universales.

Después del llenado con solucion anticongelante, fijen un rotulo de advertencia en
un sitio prominente del coche, indicando el tipo de anticongelante contenido en el
sistema de refrigeracion para asegurarse de que se emplea el tipo correcto cuando se
rehaga el nivel.

El anticongelante se puede dejar en el sistema de refrigeracion durante dos anos
siempre que el peso especifico del mismo se compruebe periddicamente y se anada
anticongelante segun sea necesario. La comprobacién del peso especifico debera ser
realizada por un Distribuidor o Agente autorizados. Al cabo del segundo ano se
debera vaciar el sistema y lavarlo metiendo una manguera en el orificio de llenado y
dejando correr el agua hasta que el sistema quede limpio. Aseglirense de que el
sistema de refrigeracion es estanco, examinar todas las juntas y recambiar cualquier
tubo flexible defectuoso por uno nuevo. Rellenar con la solucion anticongelante cor-
recta.

Las cantidades de solucidon anticongelante recomendadas se detallan mas abajo.

No usen solucion anticongelante del radiador en el equipo del lavaparabrisas. Usen
el disolvente de lavado correcto, que no danara la pintura.

Anticon- Comienza a Congelacién
gelante | Cantidad de anticongelante congelarse solida
% Pt. U.S. Pt.| Litros i s °F °c °F
33 2 2,5 1,2 -19 -2 -36 -33
50 3 3,75 1,8 -36 -33 —48 —-53

Cuando se vaya a conducir el automoévil en paises en que la temperatura ascienda a
mas de 35° (95°F) la posibilidad de recalentamiento en trafico lento o cuando se
suben cuestas pronunciadas se reducird montando un ventilador de seis paletas,
pieza No. 2A 998, con un rigidizador 2A 803. También se puede quitar el ter-
mostato, aunque esto sblo se deberd hacer como medida de emergencia. Un
manguito obturador, pieza No. 11G 176, deber4 montarse cuando se quite el ter-
mostato.

Consulten con su Distribuidor o Agente bien por adelantado antes de emprender el
viaje.



RUEDAS Y NEUMATICOS

Presién de los
neumaticos

Viélvulas y
tapones

Cuidado de los
neumaticos

Equilibrado de
ruedas y
neumaticos

Recambio de los
neumaticos

Se recuerda a los propietarios que el desgaste y la presion de inflado de los
neumaticos pueden estar sometidos 1 disposiciones legales: comprobar la presion de
los neumaticos semanalmente, usando el UNIPART Tyre Pressure Gauge, y
ajustarla si fuera necesario de acuerdo con las recomendaciones que se dan en
‘DATOS GENERALES’. Si fuera necesario usen una bomba de pie UNIPART
Foot Pump para aumentar la presion mas alta recomendada y ajustarse antes del uso.

La presion debera comprobarse cuando los neumaticos estan frios, y no debera
reducirse cuando estan calientes en los casos en que el aumento a mas de la presion
normal se deba a la temperatura. Los neumaticos son permeables y se produciran
pérdidas naturales de la presion al cabo del tiempo. La pérdida de presion en una
semana no deberé ser mayor de 0,14 kg(cm? (2 Ib/plg?, 0,15 bar); cualquier pérdida
de presion excesiva debera investigarse inmediatamente.

El inflado insuficiente es peligroso y tiene como resultado el desgaste rapido del
neumatico, causando posiblemente dano permanente de los cordones del mismo
debido a la flexion excesiva de las paredes de la cubierta.

Aseglrense de que los tapones de las valvulas se enroscan bien apretados a mano.
No usen herramientas pues si se ejerciera demasiada fuerza se danarian los asientos
de goma. El tapon evita la entrada de suciedad en el mecanismo de la valvula y for-
ma un cierre adicional de la valvula, evitando las fugas si se danara el obis de la
valvula.

La distorsion localizada excesiva como resultado de tropezar con el bordillo de la
acera, algin ladrillo suelto o bache profundo, etc., puede causar la rotura de los cor-
dones de la cubierta. Deberan tratar por todos los medios de evitar dichos
obstaculos.

El ageite o grasa que pueda adherirse a los neumaticos debera limpiarse con una pe-
quena cantidad de gasolina (combustible). No usen aceite lampante (keroseno),
pues produce efectos perjudiciales en el caucho.

Las piedrecillas u otros objetos agudos deberan quitarse con un cortaplumas u otra
herramienta similar. Si se dejaran, podrian perforar el neumatico.

Neumdticos sin camara. Generalmente los neumaticos no se desinflaran si el objeto
que produce el pinchazo no se saca, y los neumaticos deberéan repararse cuando sea
conveniente. Los pinchazos con objetos de pequeno diametro se pueden reparar con
el juego de tapones de los fabricantes del neumatico.

NOTA.—La insercion de un tapon para reparar un pinchazo en un neumatico sin
camara debera considerarse como una medida provisional y deberi llevarse a cabo
una reparacion vulcanizada permanente lo mas pronto posible.

Los conjuntos de rueda y neumatico desequilibrados pueden ser la causa de desgaste
anormal de los neumaticos y de la vibracion de la direccion. Consulten con su
Distribuidor o Agente.

El desmontaje y montaje de los neumaticos solamente se puede realizar pasando
sobre el reborde interior de la llanta de la rueda.

Un punto blanco o de color cerca del reborde indicard el punto mas ligero del
neumatico. Este punto debera montarse en linea con la valvula para asegurar el me-
jor equilibrado de la rueda.

El inflado inicial se puede realizar con una bomba de pie y un torniquete alrededor
de la periferia del neumatico para conseguir el cierre hermético entre el reborde del
neumatico y la llanta, pero se consigue mas facilmente usando aire a presion.
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Ruedas y Neumaticos

Mantenimiento
del gato

Uso del gato

Saloon
Fig. 1

El descuido del gato podria tener como consecuencia dificultades en emergencias en
la carretera. Comprobarlo de vez en cuando, limpiar el polvo acumulado y aceitar
ligeramente la rosca para evitar la corrosion.

Situar el vehiculo de manera que se disponga de una superficie firme para apoyar el
gato, y poner el freno de mano.

Para evitar el movimiento del vehiculo poner calzos bien apretados contra el
neumatico, delante y detras de una rueda del lado opuesto del vehiculo al que se va a
levantar. Esto es de suma importancia para levantar un vehiculo con el gato cuando
se halla en una superficie inclinada.

Quitar el tapacubos y el embellecedor de la rueda (si se monta) véase la pagina 39,
usar la manivela para aflojar las tuercas de sujecion de la rueda antes de levantar el
vehiculo con el gato.

ADVERTENCIA.—No trabajar debajo del vehiculo cuando el gato es el tnico
medio de soporte. Colocar soportes adecuados debajo del subbastidor(es) del lado o
extremo(s) del vehiculo que se ha levantado con el gato.

Se provee un encaje para el gato (3) a cada lado del automévil, situado en el panel in-
ferior de la puerta. Aseglirense de que no se obstruye este encaje para el gato (3).

Meter el brazo de levantamiento (1) del gato (2) completamente en el encaje para el
gato (3), asegurandose de que la base del gato se apoya firmemente en el suelo. El
gato debera quedar un poco inclinado hacia fuera por la parte superior para com-
pensar el movimiento radial del automoévil a medida que se levanta.

Usen la manivela (4) para accionar el gato y levantar un lado del automévil. Ambas
ruedas se levantaran del suelo.

SNOMBTA




Furgoneta y
Camioneta

Delantera
Fig. 2

Trasera
Fig. 3

Tapacubos y
guarnicion
de rueda

Fig. 4

Remocién del
tapacubos
Fig. 5
Embellecedor
de la rueda
feuando se
monte)

Fig. 5

El gato suministrado para estos vehiculos se ha disenado para que se pueda levantar
una rueda de cada vez de acuerdo con las siguientes instrucciones:

Colocar el gato de modo que el brazo de levantamiento salve la placa de matricula.
Girar la tuerca moleteada (3) a mano hasta que la cabeza del gato (1) quede en con-
tacto cerca del extremo del travesano del subbastidor (2) y la proyeccion del cabezal
del gato (1) haga tope contra el reborde posterior del subbastidor (2) como se
muestra.

Montar la manija de tringuete (4) con la cara marcada *RAISE’ (levantar) hacia
fuera v accionarla en la direccion indicada en la manija para levantar la rueda del
suelo.

Para bajar el vehiculo, invertir la manija de trinquete (4) en el macho cuadrado de
accionamiento del gato de modo que la cara estampada ‘LOWER’ (bajar) quede
hacia fuera. Accionar el trinquete en la direccion indicada en la manija.

Poner el cabezal del gato (1) debajo del subbastidor trasero inmediatamente debajo
del montaje de la biela de empuje. la proyeccion del cabezal del gato debera hacer
tope contra la cara exterior del subbastidor y la totalidad de la superficie de levanta-
miento de la cabeza del gato (indicada) deberea encajar sobre la cabeza del tornillo
(2) que proyecta de la superficie inferior del subbastidor. Montar y accionar la mani-
ja de trinquete como se describe en levantamiento con el gato de la rueda
‘delantera’.

Modelos HL. Las guarniciones de rueda se sujetan a las tuercas de sujecion de las rue-
das. Cuando se monten, apretar ligeramente las tuercas con el berbiqui, y seguidamente
apretarlas completamente en orden diagonal 1, 3,4, 2a un par de apriete de 63 Nm (45
1bf ft, 6,4 m kgf).

Meter la palanca del tapacubos en uno de los rebajes entre el reborde del tapacubos y
de la rueda, y sacar el tapacubos con un movimiento lateral de la palanca.

El embellecedor se mantiene en posicién por el tapacubos; quitar el tapacubos como
se detalla mas arriba excepto que la palanca debera meterse entre el labio del
tapacubos y el rebaje en el embellecedor.

Para el motaje, posicionar el embellecedor de rueda, poner el tapacubos sobre dos
de los resaltos del centro de la rueda y meterlo sobre el tercer resalto con un golpe
seco con la mano.

Fig. 4




Ruedas y Neumaticos

Desmontaje de
las ruedas

Posicion de la
rueda de
recambio

Fig. 6

Neuméticos
radiales

Poner el freno de mano y calzar una o incluso las dos ruedas que quedan en contacto
con el suelo.

Aflojar las tuercas de la rueda, levantar el automoévil con el gato y subir la rueda
hasta que no toque en el suelo, sacar las tuercas y extraer la rueda.

Cuando se vuelva a montar, poner las tuercas con el extremo cénico hacia la rueda y
apretarlas ligeramente con la manivela. Bajar el gato y apretar las tuercas a fondo
progresivamente en secuencia diagonal. La cifra de par de apriete correcta es 63 Nm
(45 Ibf pie, 6,4 kgf m).

Saloon. La rueda de recombio se guarda en la cavidad del compartimiento portae-
quipajes.

Familiar. La rueda de repuesto se garda debajo del piso de la plataforma portaequipaje.
La plataforma va sujeta en posicién mediante dos dispositivos de sujecion ranurados de
accionamiento rdpido (1). Girar los dispositivos de sujecién a la izquierda para soltarlos,
y levantar la platforma por la ranura para la mano que se provee.

Furgoneta y Camioneta. La rueda de recambio se guarda debajo del piso de carga y
queda accesible cuando el asiento del lado izquierdo se inclina hacia adelante. Tirar
del pomo situado en la cara exterior del asiento e inclinar el asiento hacia adelante.

Aflojar el tornillo para soltar la placa de sujecion.

Se montan neumaticos radiales como equipo normal y todos los recambios deberan
ser de la misma marca y tipo.

No se recomienda que se cambien las ruedas de posicion; deberan mantenerse en el
eje y en la posicion en la que se equilibraron.




EMBRAGUE

Cilindro de
mando del
embraque

Holgura de la
palanca de
desembrague
Fig. 1

Comprobacion

Ajuste

Las instrucciones para comprobacién del nivel de liquido se dan con las instruc-
ciones referentes al cilindro de mando del freno; véase la pagina 44.

Es importante que exista una holgura entre el cojinete de =mpuje del embrague y el
collar de empuje. Esta holgura se regula cuidadosamente en todos los vehiculos
antes de su despacho. Sin embargo, a medida que se produce desgaste este huelgo se

reducira y, si se descuidara, el embrague patinaria.
Tirar de la palanca de desembrague hacia fuera hasta que se elimine todo el juego.

Deber4 mantenerse una holgura de de 0,5 mm (0,020 plg) entre la palanca de desem-
brague (1) y el tope de retorno (2). Usar un calibre de espesores para comprobacién de
esta holgura.

Para ajustar la holgura, aflojar la contratuerca (3) y girar el tope (2) hasta obtener la
holgura correcta.

SO72IA
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FRENOS

SISTEMAS DE FRENO DIVIDIDO

Mantenimiento
preventivo

ADVERTENCIA: Como medida de precaucion de seguridad contra el fallo total de
los frenos, los frenos accionan en las cuatro ruedas como dos juegos separados. Si el
circuito hidraulico de un juego de frenos fallara, el otro juego de frenos funcionara
normalmente SI EL PEDAL SE PISA HASTA EL FINAL DE SU CARRERA.
PISAR EL PEDAL HASTA MAS DEL PUNTO SIN RESISTENCIA HASTA
QUE EL SEGUNDO JUEGO DE FRENOS ACCIONE. NO BOMBEAR EL
PEDAL PARA INTENTAR RESTAURAR LA PRESION. NO DEJAR QUE
LAS ALFOMBRILLAS EXCESIVAMENTE GRUESAS DEL PISO LIMITEN
EL RECORRIDO DEL PEDAL.

Ademas de la inspeccion periodica recomendada de los elementos del freno se reco-
mienda que a medida que el automavil envejece y como precaucion contra los efec-
tos del desgaste y el deterioro, se realice una inspeccion mas rigurosa y se recambien
las piezas segun sea necesario.

Se recomienda lo siguiente:

(1) Las pastillas del freno de dico, los forros del freno de tambor, los tubos flexi-
bles y las tuberias deberin examinarse a intervalos no mayores de los establecidos
en el Resumen de Mantenimiento.

(2) Bajo condiciones de funcionamiento normal, el liquido del freno debera cam-
biarse completamente cada 18 meses 6 30.000 km (18.000 millas) lo primero que
ocurra.

(3) Todos los retenes estancos del sistema hidraulico deberan renovarse y también
todos los tubos flexibles cada 3 anos 6 58.000 km (36.000 millas) lo primero que
ocurra. Al mismo tiempo la superficie de trabajo de los pistones y el interior de
los cilindros de mando, cilindros de rueda y otros cilindros secundarios deberan
inspeccionarse y montar piezas nuevas cuando sea necesario.

Deberan tener cuidado siempre de observar los siguientes puntos:
(a) Usen siempre el liquido recomendado para el freno.

(b) Nunca dejen liquido en recipientes sin sellar; este liquido absorbe la humedad
rapidamente y puede resultar peligroso si se usa en el sistema de freno en tales
condiciones.

(¢) Lo mejor es desechar el liquido sacado del sistema o empleado para la purga del
mismo.

(d) No se podra insistir lo sufciente sobre la necesidad de observar la limpiza ab-
soluta.
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Frenos

Niveles de
liquido del
cilindro de
mando
Fig. 1

Tapones de
Nenado

Rellenado

Mantener el nivel del liquido en el depbsito del freno y del embrague hasta la parte
inferior del cuello de llenado o hasta la marca de nivel (1) en los depositos del cilin-
dro de mando del freno.

Antes de volver a poner los tapones del deposito del freno (1) y del depdsito del em-
brague (2), comprobar que los orificios de respiracion (3) estan abiertos.

Rehacer el nivel si fuera necesario con liquido para frenos UNIPART Universal Brake
Fluid u otro liquido para frenos que tenga un punto de ebullicién minimo de 260°C
(500°F) y que cumpla con la especificaciéon FMV SS 116 DOT3 6 S.A.E. J1703. No
esen ningin otro tipo de liquido para frenos. El rellenado frecuente es una indicacion
de que existe una fuga en el sistema que deberd investigarse y rectificarse
inmediatamente.

NOTA: El liquido para frenos puede tener efectos perjudiciales para la pintura.
Aseguirense de que el liquido no entra en contacto con el acabado de pintura.




Reglaje de
los frenos

Delanteros
Fig. 2

Traseros
Fig. 3

Freno de mano

El recorrido excesivo del pedal del freno es una indicacién de que las zapatas del
freno requieren ajuste para mantener el frenado uniforme y eficaz.

Usar el gato que se provee con el juego de herramientas para levantar cada una de las
ruedas por turno, véase ‘Uso del gato’ en la pagina 38.

Usando una llave de reglaje del freno UNIPART Brake Adjusting Spanner, girar
cada uno de los dos reguladores (indicados con una flecha) en la misma direccion
que el giro hacia adelante de la rueda hasta que la rueda quede inmovilizada. Aflojar
los reguladores la cantidad minima necesaria para que la rueda pueda girar
libremente.

Hacer girar la rueda, aplicar el freno de pie con fuerza para centrar las zapatas, y
comprobar de nuevo el ajuste.

Repetir este procedimiento con el otro regulador y realizar la misma operacion con
la otra rueda delantera,

Levantar una rueda con el gato, véase ‘Uso del gato’, y soltar el freno de mano.

Girar el regulador de cabeza cuadrada sencillo (indicado con una flecha) a la derecha
(visto desde el centro del coche) hasta que la rueda quede inmovilizada.

Aflojar el regulador la cantidad minima necesaria para que la rueda pueda girar
libremente. Bajar el gato y repetir la misma operacion con la otra rueda trasera.

ADVERTENCIA.—No trabajar debajo del vehiculo cuando el gato de levantamien-
to es el dnico medio de soporte. Colocar soportes adecuados debajo del
subbastidor(es) lateral o del extremo o extremos del vehiculo que se ha levantado
con el gato.

El freno de mano se ajusta automaticamente con los frenos traseros. Si la palanca de
mano tuviera movimiento excesivo, consulten con su distribuidor o agente.
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Frenos

Cable del

freno de mano

Fig. 4

Inspeccion de
los forros del

freno

Recambio de las

zapatas del
freno

Untar grasa alrededor del cable y pasos del mismo (1).
Lubricar con aceite los pivotes del sector giratorio (2).

Engrasar alrededor del pasador de horquilla de la palanca de accionamiento y el
cable (3) al lado de los soportes de anclaje del muelle.

Con el gato que se provee con el juego de herramientas levantar cada una de las
ruedas por turno, véase ‘Uso del gato’ en la pagina 38.

Soltar el freno de mano cuando se comprueben los forros del freno trasero.
Desmontar la rueda y aflojar los dispositivos de ajuste de las zapatas del freno,
desmontar los tornillos de sujecion del tambor del freno y extraer el tambor.

Inspeccionar que los forros no estén gastados, y lavar todo el polvo del conjunto de
plato fijo y tambor, preferiblemente usando alcohol metilado (alcohol
desnaturalizade). La aspiracion del polvo des los forros del freno es peligrosa para
la salud por cuya razon no debera soplarse para limpiarlo del tambor.

Asegtirense de que queda suficiente material del forro que permita que se pueda usar.
el automovil hasta que sea necesaria la comprobacion siguiente sin que el espesor ba-
je del limite seguro. Montar de nuevo el tambor en la rueda y ajustar las zapatas del
freno.

Cuando sea necesario tener que recambiar las zapatas del freno, es esencial que se
usen solamente zapatas auténticas, con forros de la calidad correcta. Montar siem-
pre las zapatas nuevas en juegos de eje completos, nunca individualmente o en
juegos de una sola rueda. Se podrian producir consecuencias serias por el dese-
quilibrio del frenado debido al empleo de forros de distintas clases.

Los recambios de zapatas del freno se pueden obtener de su Distribuidor o Agente.

Fig. 4
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SISTEMA ELECTRICO

Polaridad

BATERIA
Situacién

Mantenimiento
general

Rellenado
Fig. 1

La instalacion eléctrica de este automovil es de retorno NEGATIVO (—) a masa y
debera mantenerse la polaridad correcta en todo momento. Si se invirtiera la
polaridad se dafiarian permanentemente los dispositivos semiconductores incor-
porados en cierto equipo eléctrico.

Antes de montar ningun otro equipo eléctric, asegurense de que es de la polaridad
correcta para instalacion en este automovil.

La bateria va situada en la cavidad del compartimiento portaequipajes de los
Saloons y detras del asiento del lado derecho en la Furgoneta y Camioneta.

Limpiar toda suciedad y humedad de la parte superior de la bateria. Comprobar que
los bornes estan bien seguros y untarlos con vaselina.

No dejar la bateria descargada durante mucho tiempo. Cuando no se use
regularmente mantenerla completamente cargada y cada cuatro semanas darle una
carga lenta de mantenimiento para evitar danos permanentes de las placas.

Cuando se compruebe el electrolito en los elementos no usen una llama desnuda, ni
rehagan el nivel con agua del grifo. Asegirense de que el vehiculo se halla sobre una
superficie a nivel.

Cuando hace mucho calor o cuando se emprendan largos viajes el nivel del elec-
trolito necesitara rehacerse con mas frequencia que la recomendada en el
‘RESUMEN DE MANTENIMIENTO'.

Rellenar solamente si el nivel del electrélito llega hasta la marca baja o menos (1).

Para rehacer el nivel, levantar la tapa(s) completamente en direccion vertical. Echar
agua destilada o desionizada en cada elemento (2) hasta que las placas separadoras que-
den justamente cubiertas. Presionar la tapa firmemente a su posicion — el nivel del elec-
trolito no debera sobrepasar las marcas altas (3).

Fig. 1
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Sistema Eléctrico

Refuerzo de
la bateria
Fig. 2

Carga de la
bateria

CARGADO Y ARRANQUE MEDIANTE REFUERZO DE LA BATERIA
ADVERTENCIA: Deberan tomarse las siguientes precauciones para evitar la
posibilidad de causar danos serios al sistema de carga o componentes eléctricos del
vehiculo.

No debera emplearse un cargador de bateria rapido para fines de asistencia del ar-
rangue.

Cuando se conecte una bateria adicional para reforzar una bateria descargada en el
vehiculo asegurense de lo siguiente:

—aque la bateria reforzadora sea de la misma tension nominal que la bateria del
vehiculo;

—que los cables de interconexion tengan suficiente capacidad para conducir la cor-
riente de arranque;

—que los cables se interconectan uno de cada vez y en primer lugar a la bateria
reforzadora;

—que los cables se conectan entre los bornes de la bateria en el orden siguiente: En
primer lugar, + (positivo) a + (positivo) y después — (negativo) a — (negativo);
—que la velocidad del motor se reduce a 1000 r.p.m. o0 menos antes de desconectar

la bateria reforzadora. La bateria del vehiculo no deberd desconectarse nunca
mientras el motor esté en marcha.

Solo se podra usar cargador rapido si la bateria estd completamente desconectada
del sistema eléctico del vehiculo. Ciertos tipos de bateria que no requieren manteni-
miento, por ejemplo los de plomo-calcio, podrian dafarse usando cargadores
rapidos. Si tuvieran alguna duda consulten con su Agente.

Cuando se cargue la bateria en el vehiculo de una fuente externa, tal como un
cargado lento continuo, asegiirense de que:

—la tension del cargador es la misma que la tension nominal de la bateria:

—que el cable positivo (+) del cargador se conecta al borne positivo (+) de la
hateria.

—que el cable negativo (—) del cargador se conecta al borne negativo (—) de la
bateria.

Fig. 2




FUSIBLES La caja de fusibles esta situada en el lado derecho del compartimiento del motor.
Fig. 3
Fusible fundido La indicacion de que un fusible esta fundido es el fallo de todas las unidades que
protege, y se confirma examinando el fusible cuando se saca.

Antes de renovar un fusible fundido inspeccionar el cableado del circuito averiado
para ver si hay evidencia de cortocircuito u otra falla. Si el nuevo fusible se funde in-
mediatamente y no se pudiera hallar la averia, pedir al Distribuidor o Agente que
compruebe el circuito.

Los fusibles protegen las siguientes unidades y sus cicuitos:

(1) Fusible 1—2 (17/35 amperios). Luces del freno, luces de marcha atras, indicadores
de direccion, luneta trasera calentada, calentador del carburador.
Estas unidades solamente pueden accionar con el interruptor de encendido en la
posicion ‘II".

(2) Fusible 3 -4 (12/25 amperios). Bocina(s), destellante de los faros, circuito de fallo
del freno.
Cuando se requiera que un accesorio funcione independientemente del encendido
conectar al terminal de fusible ‘4" (cables morados).

(3) Fusible 5— 6 (12/25 amperios). Motor del soplador del calefactor, limpiaparabrisas,
motor del lavaparabrisas, radio.
Estas unidades funcionaran con el interruptor de encendido en la posicion ‘I’ o ‘II’.

(4) Fusible 7—-8 (8/15 amperios). Luces de poblacion y pilotos traseros, luces del
tablero.

Fusibles de Se pueden llevar dos fusibles de recambio en la tapa de la caja de fusibles. El valor
recambio  de fusion va marcado en el fusible y puede ser ya sea el valor nominal de corriente (8
(6) amperios, 12 amperios 6 17 amperios) o €l valor nominal de fusion (15 amperios, 25
amperios 6 35 amperios).
Fusibles de Los circuitos siguientes estan protegidos por un fusible de linea:
linea Aviso de emergencia y limpara interior (8/15 amperios); con cableado marrén y mor-
ado/naranja al fusible de linea.
Lampara antiniebla trasera (5/10 amperios); con cableado de color azul y azul /naranja
al fusible de linea.
Radio; usen el valor nominal de fusible especificado por el fabricante de la radio.
Fig. 4 Para renovar el fusible, sujetar un extremo del tubor (1), empujarlo para meterlo,
girarlo y tirar del otro extremo para sacarlo. El fusible (2) quedara entonces ac-
cesible para recambiarlo.

Fig. 4
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Sistema Eléctrico

FAROS
Unidades de
alumbrado

Unidad de
alumbrado de
haz sellado
Fig. 5

Unidad de
alumbrado de
tipo de bombilla
Fig. 5

Reglaje de
los haces
Fig. 5

Fig. 5

Se montan ya sean unidades de haz sellado o de bombilla recambiable.

Desmontaje. Sacar los tornillos de sujecion del aro del faro (1), sacar con cuidado la
parte inferior del aro (2) 6 (3) hacia adelante y levantarlo para sacarlo de la patilla de
sujecion en la parte superior del faro. Desenroscar los tres tornillos (4) de sujecion del
aro interior (5) y extraer la unidad de alumbrado (6).

Sacar el conector de tres espigas (7) de la parte superior de la unidad de alumbrado.

Desmontaje. Seguir el mismo procedimiento descrito mas arriba y desmontar la
unidad de alumbrado.

Recambio de la bombilla del faro. Soltar el clip eldstico de los tetones del reflector y
extraer la bombilla (8). Poner una bombilla nueva en el reflector con la brida de la bom-
billa posicionada en la ranura del reflector (indicada con una flecha). Montar de nuevo
el clip elastico con las espiras decansando sobre la base de la brida de la bombilla y las
patas del clip sujetas debajo de los tetones del reflector.

Montaje. Conectar el enchufe de tres clavijas y colocar la unidad en la armazoén
posterior con los tres tetones de la unidad de alumbrado posicionados en las ranuras
formadas en la pantalla posterior. Montar la placa de retencion y el aro del faro.

Se proveen dos tornillos de ajuste en cada faro para el reglaje de los haces de luz de car-
retera. El tornillo (11) se usa para el reglaje del haz en el plano vertical, el tornillo (12)
se emplea para el reglaje horizontal. Los haces deberin reglarse paralelos entre sien la
posicion de directamente hacia adelante y a '4° + '%° por debajo de la horizontal o de
acuerdo con las regulaciones locales vigentes.
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Bombilla de la
luz de poblacién
Fig. 5

Fig. 5

FAROS
Unidad de
alumbrado
Fig. 6

Bombilla de la
luz de poblacién
Fig. 6

En la ilustracion se muestran los diferentes tipos de portalamparas y bombillas que
pueden ir montados en su vehiculo.

Unidad de haz sellado. Desmontar la unidad de alumbrado y sacer el conector de tres
espigas (7). Extraer la bombilla de tipo sin casquillo (9) del conector.

Unidad de alumbrado de tipo de bombilla. Desmontar la unidad de alumbrado y separer
el portalimparas de la luz de poblacion del reflector. Sacar la bombilla (10) de tipo de
bayoneta del portalimparas.

Tipo alternativo

Desmontaje. Tirar de la parte inferior del aro exterior (1) y sacarlo de los tetones de
la parte superior del faro. Sacar los tres tornillos de ajuste (2), uno de cada vez, de su
posicion. Extraer la unidad de faro de la envuelta posterior, tirar del conector (3)
para sacarlo de la bombilla principal y extraer el portalamparas de la bombilla de
poblacion (4) de la unidad de faro.

Desmontaje. Presionar la bombilla hacia dentro en el portalamparas (4) y girarla a
la izquierda para sacarla. Meter las clavijas de la bombilla nueva en las ranuras del
portalamparas, apretar la bombilla hacia dentro y girarla a la derecha.




Sistema Eléctrico

Bombilla del
faro
Fig. 6

Reglaje del haz
Fig. 6

LUCES
Luces de
poblacién e
indicador de
direccién
Fig. 7

Luces de
poplacion e
indicador de
direccién —
Familiar

Fig. 8

Desmontaje. Abrir los clips elasticos (5) hacia fuera y sacar la bombilla del faro.

ADVERTENCIA: Antes de poner la bombilla en el faro es esencial que el posi-
cionador de bombilla ajustable (6) esté posicionado correctamente del modo
siguiente:

(7) para paises donde se conduce por el lado izquierdo de la carretera;
(8) para paises donde se conduce por el lado derecho de la carretera.

Poner la bombilla, asegurandose de que la proyeccion (9) ajusta en la ranura de
posicionamiento. Poner los clips elasticos (5) en posicion.

Montaje. Poner el portalamparas de la luz de poblacion (4) en el faro. Montar el
conector (3) con el lado plano hacia la bombilla. Apretar cada uno de los tornillos de
ajuste (2) para meterlos en su posicion. Montar de nuevo el aro asegurandose de que
los orificios quedan en la parte inferior.

Quitar el aro del faro. Girar el tornillo (10) para ajustar el reglaje horizontal y el tor-
nillo (11) para ajustar el reglaje vertical.

Recuérdese que el reglaje de los haces de los faros varia segiin la carga del automévil
y la inclinacion consiguiente. Los haces deberan, por lo tanto, reglarse siempre con
la carga normal del automovil. La comprobacion y el reglaje deberan encomendarse
al Distribuidor o Agente que dispondran del equipo especial para este fin.

Para recambiar la bombilla, echar hacia atras las bridas de estanqueidad de goma (1)
y quitar el aro cromado (2) y el cristal (3), la bombilla (4) podra entonces quitarse.
Cuando se vuelva a montar, asegiirense de que el aro y el cristal estan sujetos correc-
tamente por la brida de goma.

Para quitar una bombilla de las limparas combinadas de luz de poblacién e indicador
de direccién, desenroscar los dos tornillos (1) y extraer el cristal de la ldmpara (2) para
conseguir acceso a las bombillas del indicador de direccién (3) y luz de poblacién (4).

Las bombillas son del tipo de bayoneta.
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Luces de pare,
pilotos traseros,
indicador de
direccién y de
marcha atrés
Fig. 9

Fig. 10

Luces de
iluminacién

de la matricula
Fig. 11

Saloon. Para recambiar las bombillas, sacar los tornillos (1) que sujetan el cristal (2).

Las bombillas estan posicionades en el orden que se muestra; indicador de direccion
(3), pare/piloto trasero (4), marcha atras (5).

La bombilla de la lampara de pare/piloto trasero lleva clavijas de posicionamiento
descentradas para asegurarse de que se monta en el sitio correcto. Si se fundiera
alguna bombilla del indicador de direccion, se podra recambiar en caso de emergen-
cia por la bombilla de la luz de marcha atras idéntica hasta que se pueda obtener una
bombilla de recambio.

Familiar, Furgoneta y Camioneta. El acceso a las bombillas para recambiarlas se
consigue de la misma manera que se indicé para el ‘Saloon’.

Saloon. El acceso a las bombillas (3) se consigue quitando los tornillos de sujecion
del cristal (1) y sacando con cuidado el cristal y el portalamparas (2) de la lampara.
La bombilla de tipo de bellota (3) se podra entonces sacar para recambiarla. Cuando
se vuelva a montar, asegirense de que el cableado de los conectores esta bien empu-
jado hacia dentro del portalamparas.

Lilli

Fig. 11

Fig. 12
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Sistema Eléctrico

Luz antiniebla
trasera
(cuando se
monte)

Fig. 12

Luces de
iluminacién

de la matricula
Fig. 13

Luz interior
Fig. 14

Para renovar la bombilla, sacar los tornillos de sujecién (1) y el cristal de la limpara
(2). Quitar la bombilla fundida (3) apreténdola hacia dentro y girdndola. Poner una
bombilla nueva y montar de nuevo el cristal.

Familiar, Furgoneta y Camioneta. El acceso a las bombillas (1) se obtiene desenroscando
el tornillo ranurado y desmontando la cubierta convexa (3) y el cristal (2).

Las bombillas son de fijacion de bayoneta.

Para renovar la bombilla, apretar los dos lados de la lente de plastico hasta que los
resaltes de la lente (1) salgan de las ranuras de sujecion en la base de la lampara. La
lente se puede extraer para sacar la bombilla de tipo de bellota (2) del portalam-
paras.

Fig. 13

Fig. 14




RECAMBIO DE BOMBILLAS

Luces testigo Mini City, Furgoneta y Camioneta — Fig. 15. El acceso a las bombillas de la luz
y del tablero de iluminacién del velocimetro y de la luz testigo se obtiene desde debajo del capd. Des-

Fig. 15

montar el depurador de aire del carburador (véase la pdgina 62) y tirar de la pantalla
insonorizante para separarla de la abertura del velocimetro. Extraer los portalimparas
de tipo de presion de la parte posterior del velocimetro para recambiar la bombilla.

Montar de nuevo la pantalla insonorizante y el depurador de aire del carburador.
HL Saloon y Familiar — Fig. 16. El acceso a las bombillas de las luces de iluminacion
de los instrumentos y luz testigo se realiza a través de la abertura debajo del estante para

paquetes del tablero.

Para recambiar una bombilla, extraer el portaldmparas pertinente (1) y tirar de la bom-
billa de tipo sin casquillo (2) para sacarla.




Sistema Eléctrico

Interruptores
Fig. 17

Bombillas de
recambio

Unidades de
alumbrado de
los faros

Insertar un destornillador pequeno debajo de la muesca (1) a ambos lados del
pulsador oscilante del interruptor (2) y apalancar el interruptor para sacarlo.
Desenroscar la bombilla (3), usando la envuelta de plastico exterior de un conector
de cable (4) que ajuste bien apretado sobre la bombilla. Empujar el conector y

desenroscar la bombilla.

Recambiar la bombilla y montar de nuevo el pulsador oscilante del interruptor. En
la ilustacion se muestra el interruptor de aviso de peligro.

Voltios

Faros, direccion a la izquierda (excepto Europa—luz
de cruce a la derecha) s o

Faros, Europa {excepm Franc1a—~]uz de cruce
vertical)

Faros, Francia (luz de cruce vertlca])

Luces de poblacion

Luces de poblacion (bombll]as sin casqul]lo)

Luces de poblacion e indicadores de direccion
delanteros ., .

Indicadores de dlrecc:lbn—de]ameros
(R.U, solamente) i

Indicadores de direccu‘m—traseros ..

Repetidores del indicador de direccién .

Luz de iluminacién de la matricula (Saloon) )

Luz de iluminaci6n de la matricula (Familiar, Furgo-
neta y Camioneta . . .

Luces de tablero y testigo

Pilotos traseros y luces de pare

Luces de marcha atras (cuando se monten)

Luz interior = R =0

Interruptores

Lampara antiniebla trsscra

Haz sellado con luz de poblacion, luz de cruce a la
izquierda (R.U.)

Haz sellado sin luz de poblacmn luz de cruce a la
izquierda (noenel R.U.)

Unidad de alumbrado—tipo de bomhl]la con luz de
poblacion, luz de cruce a la derecha

Unidad de alumbrado—tipo de bombilla sin luz de
poblacion, luz de cruce a la derecha .

12

12
12
12
12

Vatios
50/40
45/40
45/40
5

5

21/5

21
21

2,2
21/5
21

0,75
21

60/45

60/45

Pieza No.
BFS 415

GLB 410
GLB 411
GLB 989
GLB 501

GLB 380

GLB 382
GLB 382
GLB 233
GLB 254

GLB 989
GLB 987
GLB 380
GLB 382
GLB 254
GLB 284
GLB 382

GLU 104
GLU 101
GLU 515

GLU 513
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Brazos del
limpiaparabrisas
Fig. 18

Recambio de las
rasquetas

Surtidores del
lavaparabrisas

Arrancador
Fig. 19

Para reposicionar los brazos del limpiaparabrisas en el husillo, el brazo se puede ex-
traer cuando el pequeno fiador elastico (1) se mantiene separado de la ranura de
retencion. Poner el brazo en la posicion requerida y empujarlo con fuerza para que
entre en el husillo (2) hasta que quede seguro en posiciébn con el fiador elastico.

Las rasquetas deberan recambiarse todos los anos. Separar el brazo del lim-
piaparabrisas del parabrisas y meter un destornillador pequeno (3) entre el brazo (4)
y la rasqueta (5). Extraer la rasqueta del brazo. Empujar la rasqueta nueva para que
entre en el brazo.

Los surtidores deberan ajustarse para que dirijan el chorro de agua hacia el borde
superior del parabrisas.

El motor de arranque va montado al lado derecho del motor en el carter del volante.
No requiere lubricaciéon entre periodos de revision.

Si el pinén de arranque se agarrotara con la corona dentada del volante, se podra
soltar generalmente girando con una llave el extremo cuadrado del eje del inducido

(1).
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ENCENDIDO

Distribuidor
(Lucas)
Desmontaje de
la tapa y de

la pipa

Fig. 1

Renovacién del
juego de
contactos

Fig. 1

Ajuste de los
platinos (juego
de contactos)
Fig. 1

Soltar los dos clips de sujecion y quitar la tapa. Sacar el dedo o pipa (1) del eje de leva
tirando por él.

Desenroscar el tornillo de sujecion (3) y sacar hacia arriba el juego de contactos de la
placa movil. Compromir el muelle del juego de contactos y soltar la placa terminal (en
el extremo de dos alambres) del extremo del muelle del juego de contactos.

Antes de montar un juego de contactos nuevo, limpiar los platinos (2) con combustible
oalcohol metilado. Conectar la placa terminal (4) (cable NEGRO en la parte superior)
en el extremo del muelle de los contactos.

Posicionar el juego de contactos sobre la placa de base del distribuidor y meter el tornillo
de sujecion, con las arandelas plana y eldstica. Posicionar la espiga de la placa de base
(5) en la horquilla, meter a presion el pivote en la placa y apretar ligeramente el tornillo
de sujecion. Comprobar que el muelle de los contactos estd posicionado en la zapata del
aislador (6).

ADVERTENCIA: Después de montar un juego de contactos nuevo recomprobar la
separacion al cabo de las primeras 500 millas (800 km).

Girar el cigilefial hasta que el talén de los contactos quede en un punto de la leva de la
siguiente manera:
Vehiculo con caja de cambios manual: Acoplar la segunda velocidad, soltar el freno
de mano y mover el vehiculo hacia adelanie.
Vehiculo con caja de cambios automética: Asegiirense de que la palanca selectora
estd en la posicién ‘N’ y con el freno de mano puesto, usar una llave para girar la
tuerca de la polea del cigilefial a la derecha.

Meter un calibre de espesores de 0,35 a 0,40 mm (0,014 a 0,016 in) entre los contactos
— el calibre deberi ajustar deslizindose.
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Lubricacién
Fig. 1

Montaje de la
pipa y de la
tapa

Fig. 1

Distribuidor
{Ducellier)
Fig. 2
Juego de
contactos

Si fuera necesario tener que realizar algin ajuste, aflojar un poco el tornillo de sujecion.
Meter un destornillador entre la ranura del extremo de la placa de base del juego de con-
tactos y el punto saliente de la siguiente manera:

a. Aumento de la separacion.
b. Reduccion de la separacion

Apretar de nuevo el tornillo de sujecién y montar las bujias.

ADVERTENCIA: Comprobar que el vehiculo se halla en punto muerto y que el freno de
mano estd puesto.

Untar ligeramente la leva (7) con grasa. No poner aceite en la pastilla de frotamiento
dela leva. Poner unas pocas gotas de aceite en la pastilla de fieltro (8) en la parte superior
del eje de leva.

Poner también unas pocas gotas de aceite a través de la separacién (9) en la placa de
base para lubricacion del mecanismo de contrapesos centrifugos.

Cada 24.000 millas (40.000 km) poner una gota de aceite en la ranura de cojinete de la
placa movil (10).

ADVERTENCIA: Limpiar todo sobrante de lubricante. Los platinos del juego de con-
tactos deberin estar limpios y secos.

Comprobar el estado del dedo o pipa; renovarlo si mostrara alguna sefial de formacién
de arco (marcas de quemado).

Montar de nuevo el dedo o pipa en el eje de leva. Limpiar la tapa del distribuidor, y mon-
tarla asegurdndola bien con los clips de sujecion.

Soltar las abrazaderas de sujecion y quitar la tapa del distribuidor. Extraer el dedo o
pipa (1).

Inspeccionar los platinos (2) y si estuvieran quemados o gastados deberan renovarse.
Este trabajo debera encargarse a su Distribuidor o Agente puesto que se requiere
equipo electronico de prueba para el ajuste de precision del reglaje de los contactos
del ruptor.
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Encendido

Lubricaciéon Untar ligeramente la leva (3) y lubricar la pastilla de presion (4) con grasa. Poner
unas pocas gotas de aceite en la mecha de fieltro (5) en la parte superior del eje de la
leva. Girar el cigiienal hasta que el pivote del contrapeso centrifugo del distribuidor
(6) sea visible a traves del rebaje en la placa de base y lubricar el pivote con una gota
de aceite, repetir esta operacion con el pivote del lado contrario.

Limpiar con cuidado todo el exceso de lubricante y conprobar que los platinos estan
perfectamente limpios y secos.

Montar de nuevo el dedo, engranarlo en la ranura del eje y empujarlo hacia abajo
firmemente. Limpiar la tapa del distribuidor por dentro y por fuera, especialmente
entre los electrodos, y poner la tapa.

Bujias Las bujias deberan limpiarse, preferiblemente con una unidad de servicio de chorro

Fig. 3 de arena, y la separacion entre electrodos debera regularse a 0,64 mm (0,025 plg).
Usen el calibre para bujias especial Champion y la herramienta de reglaje y mover el
electrodo lateral de la bujia, nunca el central.

Usar una llave UNIPART Sleevliok Plug Spanner para apretar las bujias y evitar asi
posibles darnos de los aislantes.

Cuando se monten bujias nuevas aseglirense de que se emplean solamente bujias del
tipo recomendado (véase ‘DATOS GENERALES'), y que se regulan a la separacion
de electrodos correcta antes de montarlas.

Puesta a punto  La puesta a punto del encendido se regula dinimicamente para obtener el rendimien-
del encendido 1o optimo del motor con control de emision de gases del escape eficiente. Para com-
probar el reglaje de la puesta a punto del encendido y del avance automatico debera
emplearse equipo de prueba eléctronico. La comprobacion y el ajuste de la puesta a
punto del encendido deberan ser realizados por su Distribuidor o Agente, las cifras

de puesta a punto se dan en ‘DATOS GENERALES'.

Fig. 3

509544
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE

Control de la
contaminaciéon
atmosférica

Ajustes

Carburador de
ajuste precintado
‘cuando se monte)

Lubricacion del

carburador
Fig. 1

Bomba de
combustible

Acelerador

El carburador incorpora caracteristicas para ayudar a reducir la emision de gases del
escape. El mal ajuste o el montaje de piezas que no sean de la especificacion re-
querida pueden hacer que dichas caracteristicas no sean eficaces.

IMPORTANTE: En los casos que los vehiculos deban conformar con regulaciones
de control de emision de gases del escape, los ajustes deberan realizarse solamente si
se dispone de un tacometro de precision y de un analizador de gases del escape
aprobado (contador de CO).

El reglaje del carburador debera limitarse a la regulacion de las velocidades de
ralenti y de ralenti acelerado y de la mezcla a la velocidad de ralenti. Este trabajo
debera encomendarse al Distribuidor a Agente.

El funcionamiento eficiente del motor y de cualquier equipo de control de emision
de gases del escape que pueda incorporarse depende no solamente del ajuste correcto
del carburador sino también del reglaje correcto del encendido, juego de taqués,
holgura de los contactos del ruptor del distribuidor y de los electrodos de las bujias.
Es esencial que se comprueben dichos puntos antes de ajustar el carburador.

La puesta a punto del carburador debera limitarse al reglaje de las velocidades de
ralenti y relenti acelerado y de la mezcla a la velocidad de ralenti. Debera usarse un
tacometro fiable si fuera posible,

Los ajustes deberan ser realizados por el distribuidor o Agente.

Desenroscar la tapa de la parte superior de la camera de aspiracion del carburador y
sacarla con su émbolo adjunto. Rellenar con aceite de motor hasta que el nivel quede
a 13 mm (Y2 plg) por encima de la parte superior del vastago hueco del piston. Bajo
ninguna circunstancia debera emplearse lubricante espeso.

Si no se lubricara el amortiguador de piston, el piston fluctuaria reduciendo la
aceleracion.

La bomba de combustible y sus conexiones deberan comprobarse para ver si
muestran senales de fugas. La bomba va montada en el lado del carburador del motor.

Lubricar el varillaje de mando del carburador y el pivote del pedal.

Fig. 1

| HCHBAC
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Sistema de Combustible

Control de la
temperatura del
aire

Inspeccién
Fig. 2

Elemento del
depurador de
aire

Fig. 2

Se monte un control de la temperatura del aire en la admision del depurador de aire.
Cuando el motor esta frio, el aire se aspira de la parte cubierta del colector de
escape. A media que aumenta la temperatura del aire de entrada en el depurador de
aire, la valvula de control se abrira para admitir aire mas frio al colector a una
temperatura constante,

Cada 20.000 km (12000 millas) 6 12 meses: Notese la posicion de la valvula cuando
el motor esta frio, apretar la valvula (1) y soltarla. La valvula debera volver a su
posicion original. Inspeccionar el asiento de la valvula para asegurarse de que no
muestra senales de dano o deterioro.

Se debera montar un elemento del depurador de aire nuevo cada 20.000 km (12000
millas) 6 12 meses; o antes si el motor funciona en condiciones de mucho polvo.

Desenroscar las dos tuercas de mariposa (2) de sujecion del depurador de aire al car-
burador y al colector de aire, tirar del conector (3) para separarlo de la brida de con-
trol de temperatura, y extraer el conjunto de depurador de aire. Quitar la tapa
superior (4) apalancandola con un destornillador metido debajo de las renuras de la
parte inferior de la tapa. Desechar el elemento (5), limpiar bien el recipiente y mon-
tar un elemento de filtro nuevo.

Asegurense de que el anillo torico de goma esta posicionado correctamente en la
ranura de la parte inferior de la tapa. Montar la tapa superior (4); alinear la flecha
en la tapa con el resalto de posicionamiento (6) de la caja.

Montar el conjunto de depurador de aire de nuevo, empujar el conector (3) en la
brida de control de temperature, volver a poner y apretar las dos tuercas de
mariposa (2).

No tocar el elemento en ningln otro momento.
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MOTOR/TRANSMISION

Fig. 1
Comprobacion
y rellenado

del nivel de
aceite

Comprobacion
del nivel de
aceite

Tapa de llenado

Vaciado

Fig. 1

MOTOR/TRANSMISION SINCRONIZADA

La cantidad de aceite empleada para rellenar el motor de su automoévil variard segiin
las condiciones climaticas y el tipo y gama de viscosidades del aceite empleado. El
consumo de aceite puede ser relativamente alto antes de que se haya completado el
rodaje del motor. Deberan usar siempre un aceite que quede dentro de las gamas de
viscosidades que se dan en este Manual, y deberdn consultar con su Distribuidor o
Agente sobre la marca de aceite mas idonea que se deberd usar.

Aseglirense de que el vehiculo se halla sobre una superficie a nivel.

El nivel del aceite en el carter del motor se indica en la varilla de nivel (1) en la parte
delantera del motor. Mantener el nivel entre las marcas ‘MIN’ y ‘MAX' de la varilla
de nivel y no dejarlo nunca descender a menos de la marca ‘MIN’.

La boca de llenado (2) se halla en el extremo delantero de la tapa de balancines y va
provista de una tapa de accionamiento rapido. La tapa de llenado incorpora tam-
bién un filtro de la admision de respiracion del carter del motor de circuito cerrado y
se recambia como una unidad completa.

Quitar el tapon de vaciado magnetico (3) situado en el lado derecho del carter de la
transmision y dejar que el aceite se vacie, preferiblemente cuando esta caliente.

Después de limpiar el tapon de vaciado (con un trapo sin pelusa) comprobar que la
arandela de estanqueidad de cobre estd en buen estado, poner de nuevo y apretar
bien el tapon de vaciado.




Lienado

Filtro de aceite
Fig. 2

Fig. 1

Comprobacién
del nivel de
aceite

Vaciado

Llenado

Asegiirense de que el vehiculo se halla sobre una superficie a nivel, y rellenar el
motor con la cantidad de aceite correcta (véase ‘DATOS GENERALES’). Poner en
marcha el motor unos momentos para recargar el filtro, seguidamente dejarlo
parado durante unos pocos minutos antes de comprobar el nivel de aceite con la
varilla de nivel.

Usen solamente los aceites recomendados (véase ‘LUBRICANTES PARA SER-
VICIO").

Motor/transmision sincronizada
Tipo de cartucho desechable: Desenroscar el cartucho de filtro (1) de la cabeza del
filtro (2) y desechar el cartucho usado y la junta.

Lubricar la junta (3) del cartucho nuevo con aceite de motor y enroscar el cartucho
en la cabeza del filtro. APRETARLO CON LA FUERZA DE LAS MANOS
SOLAMENTE; NO APRETARLO DEMASIADO.

MOTOR/TRANSMISION AUTOMATICA

Asegurense de que el vehiculo se halla sobre una superficie a nivel. Poner en marcha
el motor y dejarlo funcionar durante uno o dos minutos. Cortar el encendido y
esperar durante un minuto. Comprobar el nivel de aceite con la varilla de nivel (1) y
rehacer el nivel si fuera necesario usando el aceite recomendado hasta le marca
‘MAX" de la varilla de nivel.

El aceite se vacia de la misma manera descrita para ‘Motor/transmision sin-
cronizada’.

NOTA: No se vaciari la totalidad del aceite con cada cambio de aceite.

Asegurense de que el vehiculo se halla sobre una superficie a nivel y rellenar el motor
con la cantidad correcta de aceite (véase ‘DATOS GENERALES’). Poner en mar-
cha el motor durante uno o dos minutos, comprobar el nivel de aceite y rehacerlo si
fuera necesario.

Usen solamente los aceites recomendados para transmision automatica (véase
‘LUBRICANTES PARA SERVICIO’).
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Motor/Transmision

Filtro de aceite
Fig. 3

Juego de taqués

Comprobacién
Fig. 4

Motor/trransmision automatica. Desmontar la rejilla delantera (16 tornillos) y
poner un recipiente debajo del filtro. Desmontar y volver a montar la cuba del filtro
a traves de la abertura de la rejilla.

Elemento de tipo renovable: Soltar la cuba del filtro desenroscando el perno de su-
jecion (indicado con una flecha).

Limpiar la cuba con gasolina y secarla antes de montar un elemento nuevo.

El filtro debera armarse en el orden indicado. Asegiirense de que las juntas estancas
estan en buen estado, y de que la junta de goma (1) debajo de la cabeza del perno y el
anillo de estanqueidad de goma o de fieltro (2) ajusta bien en el perno.

Quitar el anillo de estanqueidad viejo y posicionar el anillo de estanqueidad nuevo
(3) correctamente en la cabeza del filtro y rearmar el conjunto de filtro. Girar la
cuba mientras se aprieta para asegurarse de que queda posicionada correctamente
sobre el anillo de estanqueidad (3) de la cabeza del filtro. Comprobar que no haya
fugas de aceite inmediatamente después de poner en marcha el motor y montar de
nuevo la rejilla.

El reglaje del juego de taqués debera realizarse con el taqué en la parte posterior de
la leva, por lo tanto, el cigiienal debera girarse para poner cada una de las valvulas
por turno en su posicion de comprobacion.

Desenroscar las tuercas de sujecion de la tapa de balancines, quitar la tapa de balancines
e insertar un calibre de espesores de 0,30 mm (0,012 plg) entre los brazos de balancin
de vélvula y el vastago de la vélvula. El calibre (1) deberi ajustar delizindose cuando
el motor esta frio. Para girar el cigiiefial (modelos con transmision sincronizada) quitar
las bujias, poner la marcha més alta y empujar el automévil hacia adelante. Con los
motores provistos de transmisién automdtica el cigiiefial se gira con un destornillador
a través de la abertura (al lado de la varilla de nivel del aceite), y girando la corona den-
tada del arrancador del convertidor. Comprobar las holguras individualmente en el
orden siguiente:

Comprobar la valvula No. 1 con la No. 8 completamente abierta.

[ R PR [ S, . ]

=

i

BNDZ35

S0TI58
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Reglaje

Correa de
propulsién
Tension

Ajuste
Fig. &

Limpieza del
alternador
Fig::5

Aflojar la contratuerca del tornillo de reglaje en el extremo opuesto del balancin y
girar el tornillo a la derecha para reducir la holgura o a la izquierda para aumen-
tarla. Reapretar la contratuerca cuando se obtenga la holgura correcta, sujetando el
tornillo con el destornillador para que no gire.

Comprobar que la junta de corcho esta en buen estado y montar de nuevo la tapa de
balancines.

Usar el método siguiente de comprobacion de la tension de la correa de propulsion:

(a) Usen una llave dinamométrica para ejercer una fuerza de 14,92 156 Nm (110 a
11,5 Ibf pie, 1.5 a 1,6 kgf m) en direccién horaria en la tuerca de sujecion de la
polea del alternador. Si la tension de la correa es correcta la correa resbalara al
ejercer esta fuerza.

(b) Ejercer una presion de 33,4 a 364 N (7,5 a 82 Ibf, 33 a 3,6 kgf)
perpendicularmente en la correa en el punto equidistante entre ambas poleas. La
correa debera flexar 6 mm (0,25 plg).

Es importante que la tension de la correa se ajuste correctamente; si no se dispusiera
de las herramientas necesarias consulten con su Disribuidor o Agente.

NOTA: Montar las correas nuevas con cierto grado de tensién, poner en marcha el
motor durante cinco minutos a 1.000 r.p.m., parar el motor, y seguidamente ajustar
la correa a la tension correcta.

Para ajustar la tension de la correa, aflojar los pernos de sujecion (1) el tornillo del
eslabon de ajuste (2) y la tuerca (3) y mover el alternador a la posicion requerida. Si
fuera necesario tener que apalancar el alternador aplicar la fuerza en el soporte del
lado de propulsion (4) solamente, y no en ninguna otra parte; para evitar danos del
soporte del extremo la palanca empleada debera ser preferiblemente de madera o de
metal blando. Apretar los pernos, y comprobar de nuevo la tension de la correa. NO
TENSARLA DEMASIADO pues esto ejerceria carga excesiva en los cojinetes de
propulsion y estiraria la correa.

Limpiar las aberturas de ventilacion de la tapa del extremo del anillos rozante como
se indica con la flecha.
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DIRECCION/SUSPENSION

Alineacion
de la ruedas
delanteras

Rétulas del

cubo pivotante

Fig. 1

La alineacion de las ruedas delanteras debera mantenerse como se recomienda (véase
‘DATOS GENERALES’), la alineacion incorrecta de las ruedas delanteras puede
producir desgaste excesivo e irregular de los neumaticos.

El ajuste incorrecto puede tener como resultado la articulacion excesiva del eje pro-
pulsor, con el roce consiguiente de las ruedas contra las barras de acoplamiento
cuando la direccion esta completamente girada.

La mejor manera de comprobacion y ajuste es empleando equipo especializado; este
trabajo debera encomendarse a su Distribuidor/Agente.

LUBRICACION—DIRECCION

Se proveen dos engrasadores (indicados con una flecha) en cada cubo pivotante.
Parar lubricar, cargar los engrasadores con una de las grasas recomendadas. Para
asegurarse de la penetracion total del lubricante, la mejor manera de realizar esta
operacion es con el automovil levantado con el gato. Si los engrasadores estuvieran
ya llenos de grasa, generalmente no es posible meter mas grasa a presion.
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Suspension
delantera
Fig. 2

Suspension
trasera
Fig. 3

LUBRICACION—SUSPENSION

Pivote interior del brazo de soporte superior. Se provee un engrasador en cada uno
de los brazos de soporte superiores. Para lubricar, cargar los engrasadores con una
de las grasas recomendadas.

Bielas de empuje. Se provee un engrasador en cada una de las bielas de empuje
traseras. Para lubricarlas, cargar el engrasador con una de las grasas recomendadas
hasta que el exceso de grasa salga por el casquillo interior.

Fig. 2

Fig. 3




DATOS GENERALES

Motor
(1000 cm?)

Encendido
(1000 cm?)

Sistema de
combustible
(1000 cm?)

Transmision
{1000 cm?)
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Durante el periodo de rodaje ciertos ajustes varian de los datos de especificacion
detallados. Seran ajustados a la especificacion correcta por su Agente o Distribuidor
en el servicio gratuito de postventa y deberan mantenerse en adelante durante toda la
vida del coche.

Tipodemotor .................... 99H
Didmetrointerior ................. 64,58 mm (2,543 plg)
Carrers saoassyisapianaesE 76,2 mm (3,00 plg)
Nimerodecilindros ............... 4
Cilindrada ....................... 998 cm?® (60,96 plg*)
Relacion de compresion . ........... 83:1
Ordendeencendido ............... 1,3,4,2
Juego de taqués (frio) .............. 0,30 mm (0,012 plg)
Velocidad de ralenti . .............. 750 r.p.m.
Velocidad de ralenti acelerado:
Sineronizads .o se i 1.300 r.p.m.
Automadtica ........... ........ 1.200 r.p.m.
Lectura del analizador de gases del
escape a velocidad de ralenti . ....... 3,0% CO
Separacion de los contactos del ruptor:

Distribuidor Lucas .............. 0,382 0,41 mm (0,014 20,016 plg)
Distribuidor Ducellier ........... 0,38 mm (0,015 plg) (reglage preliminar
s6lo)

Buiss o.cosamaniiiimssonimme g UNIPART GSP 163

Separacion entre electrodos ....... .. 0,64 mm (0,025 plg)

Nimero de serie del distribuidor ... .. 41406

Reglaje del encendido:
Estroboscopicoa 1.000 r.p.m. ..... B° Antesde P.M.S.

T Con el tubo de vacio desconectado

Indice de octano minimo recomendado 91 (RON) (dentro de los limites de la de-
nominacion 2 estrellas del R.U.)

Bomba de combustible ........ .. ... SU mecénica
Carburador ... .................. SU tipo HS4 con control de temperatura del
aire
Muglle: ;i b nme Rojo
Nimero de especificaciéon ... ... .. FZX 1146
ARUIE nemian i et iy ADE
Relaciones totales: Sincronizadas Automdticas
Primera ...... 12,14:1 10,12:1
Con/ Segunda ..... 7,64:1 6,94:1
sincronizacion| Tercera ...... 494:1 5,49:1
Cuarta ...... 344:1 3,76:1
Marcha atrds . 12,20:1 10,12:1
1.000 r.p.m. en marcha méixima
(APIOX:) covcvepansedis e 26 km.p.h. (16 m.p.h.) 24 km.p.h. (15
m.p.h.)



Sistema
eléctrico

Ruedas y
neumaticos

Dimensiones

Capacidades

Polaridad ......................
Bateria:
Unipart Lucas ‘Pacemaker’ tipo
Unipart/Chloride .............

Tamaio de rueda
Neumaticos radiales:
Tamafo de neumético
Presion de los neumaticos:
Todas condiciones; Delanteros
Traseros

Via: Delantera .. ..................
Trasera
Circulo de giro
Alineaci6n de las ruedas delanteras
Batalla: Saloon
Furgoneta y Camioneta ... ..
Longitud total: Saloon
Furgoneta

Camioneta ..........

Anchura total
Altura total: Saloon
Furgoneta y Camioneta .

Altura desde el suelo (min.):
Manual
Automdtico ....................

Capacidad del deposito de combustible:
Saloon
Furgoneta y Camioneta ..........

Rellenado del motor con cambio de

filtro ...

Motor y transmisién automdtica (inclu-

yendo filtro):

Capacidad total .................
Capacidad de rellenado (aprox.) ...

Sistema de refrigeracion:
Sincalentador ........q.000nnns
Con calentador

Negativo a masa (tierra)

0A7/9 0A9
136 138 165
45X 12

145-12yv.gr. Dunlop sin cimara

2,0 bar
1,8 bar

1,97 kgf/cm® 28 Ibf/plg*
1,8 kgf/ecm* 26 Ibf/plg*

1,215 m (47%plg)

1,172 m (46% plg)

8,55 m (28 pies 6 plg)

1,6 mm (%, plg) de divergencia
2,035 m (6 pies 8% plg)
2,138 m (7 pies 0% plg)
3,05 m (10 pies 0% plg)
3,3 m (10 pies 9%plg)
3,315m (10 pies 10% plg)
1,41 m (4 pies 7% plg)
1,331 m (4 pies 5 plg)
1,359 m (4 pies 5% plg)

16 cm (6% plg) aprox.
11 cm (4% plg) aprox.

34 litros (7' gal, 9 U.S. gal)
27 litros (6 gal, 7,2 U.S. gal)

4,8 litros (8 pintas, 10,2 U.S. pintas)*

7,38 litros (13 pintas, 16 U.S. pintas)

5 litros (9 pintas, 11 U.S. pintas)

3 litros (5% pintas, 6,3 U.S. pintas)

3,5 litros (6% pintas, 7,5 U.S. pintas)

* Llenar hasta aproximadamente la marca ‘MAX’ sélo
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Datos Generales

Pesos Peso miximo de remolque (apto para

cuestas de | en 8 en primera):
Saloon ...t 406,5 kg (896 1b)
Furgoneta y Camioneta .......... 305 kg (672 Ib)

Véanse en ‘Instrucciones de Funciona-

miento’ los pesos de carga del vehiculo,

baca del techo y punto de enganche.

Peso (en orden de marcha):

Saloon 1000 (Sincronizado) ...... 625 kg (1380 Ib) aprox.
(Automético) ....... 655 kg (1445 Ib) aprox.

PULHONELR ...comarvmmewmmemm s 600 kg (1328 Ib) aprox.

Camioneta. wiov oo susariiaiwes 598 kg (1323 Ib)
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IDENTIFICACION

Identificacion

(1)

(2)

(3)

(4)

En todas sus comunicaciones con el Distribuidor o Agente citen siempre los niimeros de
identificacion del vehiculo y del motor. Cuando la comunicacion se refiera a detalles de la
carroceria también serd necesario indicar el niimero de la carroceria.

Nimero de identificacién de vehiculo. Situado en una placa montada en el lado derecho
del compartimiento del motor.

Namero del automévil. Estampado en una placa situada al lado del nimero de
fabricacion.

Nimero del motor. Estampado en el bloque on en una placa de metal en el lado
derecho del bloque de cilindros.

Niimero de la carroceria. Estampado en una placa fijada en la plataforma de cierre
del capo.
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RESUMEN DE MANTENIMIENTO

Las instrucciones de mantenimiento detalladas se hallarin en la pAgina indicada entre paréntesis al final de cada
operacion.

Ademis del mantenimiento regular, las siguientas comprobaciones deberiin llevarse a cabo semanalmente:

Comprobar/rellenar el aceite del motor (64-65) Comprobar la profundidad de la banda de
Comprobar /rellenar el depdsito de liquido del rodadura de los neumiticos, si estan

freno (44) desgastados irregularmente y visualmente que
Comprobar/rellenar el sistema de refrigeracion no tengan cortes exteriores de los tejidos, o

(35) estructura de cordones al descubierto, ni bultos
Comprobar /ajustar el funcionamiento de todos ni salientes.

los lavacristales y rellenar los sepositos (6, 57) Comprobar /ajustar la presion de los neumiticos,
Comprobar el funcionamiento del equipo original, incluyendo el de repuesto (37, 71)

es decir, lamparas exteriores, limpiacristales e Comprobar que estin bien apretados los

indicadores de aviso. dispositivos de sujecion de las ruedas (40)

Comprobar el funcionamiento y estado de las
rasquetas del limpiacristales y renovarlas si
fuera necesario (57)

INTERVALOS DE MANTENIMIENTO
Realizar los servicios indicados con una "X’

COMPROBACION INTERMEDIA — Modelos manuales

SERVICIO INTERMEDIO — Modelos automiticos

Después de los primeros 6 meses 6 10.000 km (6.000 millas) y subsiguientemente a intervalos entre
Servicios Principales de 6 meses 6 10.000 km (6.000 millas)

SERVICIO PRINCIPAL — Cada 12 meses 20.000 km 6 (12.000 millas)

Compro-
bacién
Servicio | Servicio
Intermedio | Principal

Carroceria
Lubricar todas las cerraduras y bisagras de las puertas (pero no la cerradura de la

direccion) (25) ... ... e . X
Frenos
Comprobar visualmente que los tubos/tubos flexibles y uniones del freno no estan

rozados, rajados, ni tienen fugas, ni estin corroidos ... .. ... .. . .. .. .. X
Comprobar /rellenar el depésito de liquido del freno (44) . .. ... .. . .. . .. X X
Comprobar/ajustar los frenos (45) . .. . . ... X X
Comprobar el funcionamiento y seguridad de los frenos de p|e y de mano (45) X
Comprobar que no estén desgastados los forros de los frenos delantero y trasero, el

estado de los tambores, y renovar los forros si fuera necesario® (46) . ... .. .. X
Lubricar los cables/pivote de palanca del varillaje mecénico del freno de mano (46) X X
Embrague
Comprobar /rellenar el depésito de liquido del embrague (44) . ... .. . .. . . .. X X
Comprobar /ajustar el juego del tope de retorno del embrague (41) . ......... X
Comprobar visualmente que los tubos;'tubos flexibles y racores del embrague no

estan rozados, rajados, ni tienen fugas ni estdncorroidos .. ... ........... .. X
Sistema de Refrigeracion
Comprobar a presion los sistemas de refrigeracion y calefacciéon, comprobar el

estado de los tubos flexibles® ... ... .. ... . ... ... ... ... ... X
Comprobar/rellenar el sistema de refrigeracion (35) ... . ... . ... ... .... X X

74



Equipo Eléctrico

Comprobar el funcionamiento del equipo original, ldimparas interiores y exteriores,
limpiacristales, bocinas e indicadoresdeaviso ......... ... ... . 000

Comprobar ¢l estado de la bateria® .......... ... ... e .

Comprobar/rellenar el electrélito de la bateria (47) ....... ... ........ ... ...

Limpiar y engrasar las conexiones de la bateria (47) ........ .. ... .. ... ... ...

Comprobar la alineacién de los faros* (50,52) ....... .. .. ..

Motor
Comprobar/rellenar el aceite del motor (manual) (64) ..... ... . ....... ... ..
Renovar el aceite y el filtro del motor (automdtico) (65-66) ... ... .. ..., ..
Renovar el aceite y filtrodel motor (64-66) .. ... ... ... .. ... .. ......... ..
Renovar el elemento o elementos del depurador de aire del carburador (62)
Rellenar el amortiguador del piston del carburador (61) .. ............. .. ...
Comprobar/ajustar el juegode taqués (66) .......... ... ... ... ...... ......
Comprobar /ajustar los reglajes del carburador para regulacion de la velocidad de
ralenti del motor y emision de gases® ............. ... ..
Renovar la tapa de llenado del motor (cada dos afios 6 40.000 km, 24.000 millas)
CEREY s om0 5 B T R B i 0 0 R o ST
Comprobar la correa de propulsion del alternador; retensarla o renovarla® (67) ..
Renovar la correa de propulsién del alternador (cada dos afios 6 40.000 km, 24.000
TSN (BTN 5 im0 b S i TS 916 A1
Lubricar el varillaj Jc de control del acelerador y todos los pwotcs de pedal; comprobar
el funcionamiento ... . ... L
Comprobar visualmente que Ios lubos;’lubos flexibles y racores de combustible no
estdn rozados, rajados, tienen fugas ni estdn corroidos .. . ... . ... AL b :
Comprobar el funcionamiento del acelerador y del estrangulador® ... ... ..

Escape
Comprobar que el sistema de escape no tenga fugas y que esté bien seguro

Encendido

Renovar las bujias (60, 70) S, Gy e T

Renovar los contactos del dzstnbmdor (cada dos aﬂos o 40 000 km 24 000 millas)
(OBY . T e B i o TS R e B e s e T A

Lubricar el distribuidor (59 60) ..............................

Comprobar la puesta a punto del encendido y las caracteristicas del distribuidor,
sirviéndose de equipo electrénico® .. .. ... .. 0 L

Asientos y Cintutorones de Seguridad

Comprobar visualmente el estado y seguridad de los asientos y cinturones de segur-
T . T o

Comprobar el funcionamiento del mecanismo de carrete de inercia del cinturén de
seguridad (parte de la prueba en carretera) (30) .

Direccion, Suspension y Arboles Propulsores

Comprobar el estado y seguridad de las juntas y puntos de fijacién de la suspension®
Comprobar el estado y seguridad de las juntas y fuelles de la direccion®* .. . ... .
Comprobar la seguridad del perno de sujecion de la columna de la direccion® . . ..
Comprobar que no haya fugas por los amortiguadores® .. ... ... . .. ... o
Comprobar la alineacion de las ruedas delanteras®* (68) ..., . ... ... ... ......
Lubricar todos los engrasadores exceptoloscubos .. ... .. .. ... ... ... ......
Comprobar el estado de los fuelles de arbol propulsor* ... .. ... ... .. . . ... ..

Compro-

bacidn
Servicio | Servicio
Intermedio | Principal
X X
X
X
X
X
X
X
X
X
X X
X
X
X
X
X
X
X
X
X X
X
X
X
X
X
X
X
X
X
X
X
X X
X
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Resumen de Mantenimiento

Ruedas y Neumiticos

Comprobar /ajustar la presion de los neumaticos, incluyendo el de repuesto (37, 71)

Comprobar la profundidad de la banda de rodadura de los neumiticos, si estdn
desgastados irregularmente y visualmente que no tengan cortes exteriores de los
tejidos, estructuras de cordones al descubierto, ni bultos ni salientes ..........

Comprobar que estdn bien apretados todos los dispositivos de sujecion de las ruedas
(B0) s R T R o T S T S T T A e e e e

Limpia y Lavacristales
Comprobar /ajustar el funcionamiento de todos los lavacristales y rellenar el de-
POSILO(S) (6, 57 ) Lo

Prueba en Carretera
Probar el automévil en carretera/sobre rodillos y comprobar el funcionamiento de
tod0s o8 INSITUMENOBY ooy idims i i e s e T

Consulten con su Distribuidor o Agente sobre la necesidad de lo siguiente:
1. Cambios de aceite mis frecuentes.

2. Mantenimiento adicional de los frenos (véase la pagina 43).

* Esta operacion deberi ser realizada por su Distribuidor 0 Agente.
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Compro-
bacién

Servicio | Servicio
Intermedio | Principal

X X

X X

X X

X X
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LUBRICANTES PARA SERVICIO

El motor de los automéviles nuevos esta lleno de aceite especial para protegerlo
durante el periodo de rodaje. El motor debera vaciarse al cabo de los 1.500 km (1000
millas) y rellenarse con un lubricante de servicio antes de conducir el automovil a
grandes velocidades.

Otros sistemas de lubricacion estan llenos de aceite de gran 1endimiento que porpor-
cionan larga vida util.

Deberan usar siempre aceite de alta calidad de la gama de viscosidades correcta en el
motor y la caja de cambios durante el mantenimiento y cuando se rehaga el nivel. El
empleo de aceite que no sea de la especificacion correcta puede tener como resultado
also consumo de aceite y combustible y, finalmente, danar los componentes.

El aceite de la especificacion correcta contiene aditivos que dispersan los acidos cor-
rosivos formados por la combustion y evitan la formacion de sedimento que puede
obstruir los conductos de aceite. No deberan emplearse aditivos del aceite adi-
cionales. Cumplan siempre los intervalos de mantenimiento.

LUBRICANTES PARA SERVICIO, TODAS LAS TEMPORADAS

Unidad de
motor/trans-
mision

Viscosidad
S.A.E.

Cremallera de
la direcci6n

Engrasadores

Usen una marca bien conocida de aceite de calidad que conforme con las
especificaciones B.L.S. OL.02 6 MIL-L-46152 6 A.P.L., SE/CC de una viscosidad que
satisfaga las variaciones de temperatura locales.

Bajo ninguna circunstancia se deberan afiadir aditivos al lubricante recomenadado para
la transmisién automdtica.

°F -20° 0° 20° 40° 60° 80° 100°

20w/50 1 I | ‘ } l : :
20w/40+ | | L'——'J—H—'-
15w/50 + .
15w/40 +
10w/50 +
10w/40 |
10w/30 1
5w/40

5w/30 - l
5w/20 -

'EERRR.

T

°C -30° -20° -10° 0° 10° 20° 30° 40°
BNAOQISC

Viscosidad,/gamas de temperatura de aceite multigrado para motor de gasolina

Usen BP Energrease FGL Grease; se require un total de 100 cm?® para llenar la
cremallera cuando estd completamente seca. Este lubricate se puede obtener de los
Agentes de BP.

Usen Multipurpose Lithium Grease N.L.G.1, Consistencia No. 2.

ADVERTENCIA: Consulten con su Distribuidor o Agente si tuvieran alguna duda sobre

estos lubricantes.
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LUBRICACION
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Semanalmente o antes de emprender largos viajes

(1)

MOTOR/TRANSMISION. Inspeccionar el nivel de aceite con la varilla de nivel, y rehacer el
nivel si fuera necesario.

Cada 6 meses 6 10.000 km (6000 millas)

(2)
3)
4

(5
(6)

(7)
(8)

9

MOTOR/ TRANSMISION. Vaciar el aceite viejo y rellenar con aceite nuevo.
FILTRO DE ACEITE. Montar un cartucho de filtro de aceite nuevo.

CARBURADOR. Quitar la tapa de la parte superior de la camera de aspiracion y rellenar con
aceite hasta el nivel correcto.

ACELERADOR. Lubricar el varillaje, cable y pivote del pedal del acelerador.

DISTRIBUIDOR. Lubricar la leva, pivote de los contactos del ruptor, contrapesos y eje central.
No aceitar el fieltro de limpieza de la leva.

JUNTAS DE LA DIRECCION

Lubricar como se detalla en ‘DIRECCION/
BIELAS DE EMPUIJE DE LA SUSPENSION’ (véanse las paginas 68 y 69)
SUSPENSION TRASERA

FRENO DE MANO. Lubricar los pivotes del sector y el eslabonaje de cable (véase la pigina 45)
CERRADURAS Y BISAGRAS. Lubricar todas las cerraduras y bisagras de puerta y de capd.

No poner aceite en la cerradura de la direccién.

Los aceites y grasas para el servicio se indican en la pagina 77.
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SERVICIO

Piezas y
accesorios de

Las piezas y accesorios auténticos BL y UNIPART se han disefiado y probado para
uso en su vehiculo y estin completamente respaldados por la Garantia BL.

servicio SOLAMENTE PODRAN CONSIDERARSE RESPONSABILIDADES BAJO LAS

Cuidado del
coche UNIPART

Juego de
herramientas
supplementario
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CONDICIONES. DE DICHA GARANTIA EN AQUELLOS CASOS EN QUE SE
UTILICEN PIEZAS AUTENTICAS BL Y UNIPART.

De acuerdo con la politica de la comparfiia de perfeccionamiento continuo, se estan
introduciendo constantemente elementos nuevos de la Gama UNIPART. Deberan
usar piezas UNIPART para el servicio o recambio de piezas de su vehiculo.

Si desearan mas informacion sobre UNIPART, consulten con su Distribuidor o
Agente.

Las piezas y accesorios auténticos BL y UNIPART se suministran en cajas y envases
marcados cost uno cualquiera de los simbolos siguientes:

@ UNIPA=RT

Las caracteristicas de seguridad incorporadas en el automovil se podrian perjudicar
si se montaran piezas que no sean auténticas. En ciertos territorios la legislacion pro-
hibe el empleo de piezas que no conformen con las especificaciones de los
fabricantes. Los propietarios que adquieran accesorios mientras se hallen de viaje
por el extranjero deberan asegurarse de que el accesorio y la posicion donde va mon-
tado en el automovil conforman con los requerimientos obligatorios vigentes en su
pais de origen.

Usen los siguientes productos seleccionados de la gama UNIPART para asegurar la
efectividad maxima en la conservacion de la apariencia y condicion de su vehiiculo.

Suciedad y grasa del motor .. .. .. UNIPART Engine Cleaner
Alfombras

Asientos y guarnicion } S e =0 UNIPART Upholstery Cleaner
Forro del techo

Lavado 2 v s i " UNIPART Car Shampoo

UNIPART Car Sponges
UNIPART Chamois-leather

Cristales = i e s i UNIPART Glass Cleaner
Deposito del lavaparabrisas . . . o UNIPART Screenwash
Carroceria .. - e - i UNIPART Car Polish
Cromado y acabados brillantes £ i UNIPART Chrame Cleaner
Ayudas para el invierno:

Parabrisas y ventanillas congelados o UNIPART De-icer Spray

Se puede obtener un Juego de Herramientas UNIPART de todos los Distribuidores
y Agentes. Estre juego, en un rollo impermeable, contiene las siguientes herramien-
1as:

8 llaves combinadas 2 destornilladores
1 llave ajustable 1 juego de calibres de espesores
2 alicates

Este juego de herramientas se puede suplementar con una amplia gama de herra-
mientas manuales de calidad UNIPART, a su disposicion.



COMBUSTIBLE  Consumo de Combustible: Los resultados de las pruebas aprobadas oficialmente tal y
como lo estipula la disposicion de 1977 S.1. 1603 referente al Consumo de Combustible
de Automévil de Pasajeros en el Reino Unido para esta gama de modelos en millas por
galon y litros por 100 kilémetros son los siguientes:

Velocidad Velocidad

Conduccioén constante constante

urbana 90 km/h 120 km/h

Modelo simulada (56 m.p.h.) (75 m.p.h.)
litros/ litros/ litros/

mp.g. 100km mpg 100km m.pg 100km

MINI CITY E Saloon
Manual 45,9 6,2 60,5 4,7 44,1 6.4
Automitico 440 6,4 49,1 58 — —
MINI HLE Saloon
Manual 459 6,2 60,5 4,7 44,1 6,4
Automitico 44,0 6,4 49,1 5.8 - —

Nota Importante: Los resultados que se dan en la tabla siguiente no expresan ni implican
ninguna garantia sobre consumo de combustible de ningin automévil en particular con
el que se provee esta informacién. El automévil mismo no se ha probado y existen dife-
rencias inevitables entre automéviles individuales del mismo modelo. También, este
automovil puede incorporar modificaciones particulares. Ademds, el modo de conducir
del conductor y las condiciones de la carretera y del tréfico, asi como también hasta qué
punto se ha conducido el automévil y su estado de mantenimiento, afectard su consumo
de combustible.

EMBRAGUE Ajuste del embrague: Ignoren las instrucciones de comprobaci6n y ajuste del embrague
que se dan en las pdginas 41 y 74 de este Manual, el ajuste del embrague no se refiere a
este modelo.



DATOS DE ESPECIFICACIONES GENERALES

Motor

Encendido

Combustible

Ruedas y
neumiticos

Pesos

Cilindrada .......................

Jue de taqus (frio):
Admisién yescape ... ............
Velocidadderalenti................

Contenido de CO de los gases del escape
alavelocidadderalenti.............

Puesta a punto dimdmica (vacio
desconectado). ;... v
Marcas de puestaa punto ... ... .. ..

Separaci6n de los contactos del ruptor .
BINAS o onnimmnas samar aame Ty
Separacion de electrodos . .. .........

Indice de octano minimo recomen-
dado ......... ... ... .. .........

Tamafio de neumdtico . .............

998 cm® 60,96 plg’
1,3,4,2

0,30 mm 0,012 plg
750 rpm

1100 rpm

8°4+0°—2° antes de P.M.S. a 1500 rpm
Sensor de diodo emisor de luz (LED) y disco
de puesta a punto.

Ranura en la polea del cigiiefial y placa de
puesta a punto (estroboscdpica)

0,352 0,04 mm 0,014a 0,016 pg
Unipart GSP 263
0,89 mm 0,035 plg

97 RON (clasificacién de 4 estrellas en el
Reino Unido)

145SR—10 (neumiticos radiales)

ADVERTENCIA: Este autombvil va provisto de neuméticos de baja resistencia al
rodamiento, y repercutira en su propio interés que los neumaticos de recambio sean del

mismo tipo y especificacion.

Peso en orden de marcha (depésito de
combustible lleno, sin accesorios
opcionales) .......................
Peso de remolque maximo en cuestas de
1 en 8 con remolque con frenos — con-
ductor y un pasajero, y 25 kg (55 Ib) de

CQUIPETE: o civsvimsesingimeim g aw s
Carga médxima del vehiculo. . . .. .. ...

625kg 13801b
406 kg 896 Ib
320kg 7051b



Combustible

Aceite para
el motor

Presion de
los neumaticos
(frios)

DATOS DE GARAJE

Calidad
Indice de octano

Capacidad del
depdsito

Calidad
Rellenado

Neumaticos radiales

_Clasificacion 2 estrellas ** R.U.

minimo
34 litros (7% gal) (Saloon y Familiar)
27 litros (6 gal) (Furgoneta y camioneta)

156W/50 (véase la pagina 78)

Manual: Mantener el nivel entre las marcas ‘MIN’ y
‘MAX’ de la varilla de nivel

La cantidad requerida para aumentar el nivel de ‘"MIN’
a 'MAX’ es de 0,50 litros (% pt).

Automético: Mantener el nivel hasta la marca ‘MAX'
cuando el motor esta caliente.

Delanteros  2,0bar 1,97 kgf/cm? 28 Ibf/plg?
Traseros 1.8bar = 1,8kgf/cm? 26 Ibf/plg?





